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Advertencias de seguridad y aplicacién para motores eléctricos
(segun: Directiva 2014/35/UE sobre Baja Tension)

1. Aspectos generales

Durante el funcionamiento, los equipos pueden tener piezas con
tensién, punzantes y en su caso también mdviles o giratorias, asi como
superficies calientes, segun su nivel de proteccion.

La retirada no autorizada de la cubierta necesaria, el uso inadecuado y
la instalacion o el manejo incorrecto pueden provocar lesiones
personales graves o dafios materiales.

Encontrara mas informacion en la documentacion.

Todos los trabajos relacionados con el transporte, instalacion, puesta en
servicio y mantenimiento deben ser llevados a cabo por personal
cualificado (deben observarse las normas IEC 364 y CENELEC HD 384
o DIN VDE 0100 y IEC 664 o DIN VDE 0110 y las disposiciones
nacionales en materia de prevencién de accidentes).

En el sentido de estas instrucciones de seguridad basicas se considera
personal cualificado a aquellas personas a las que se les encomienda la
instalacion, montaje, puesta en servicio y manejo del producto y que
disponen de la cualificacion adecuada para desarrollar estas tareas.

2. Utilizacién adecuada en Europa

Los equipos son componentes destinados a montarse en instalaciones
eléctricas o0 maquinas.

Cuando se montan en maquinas, estos equipos no deben ponerse en
servicio (es decir, no pueden empezar a funcionar acorde a lo prescrito)
hasta que no se haya comprobado que la maquina cumple las
disposiciones de la Directiva Europea 2006/42/CE (Directiva sobre
Maquinas). También debe observarse la norma EN 60204.

La puesta en servicio (es decir, el inicio del funcionamiento acorde a lo
prescrito) solo estd permitida si se cumple la Directiva sobre
Compatibilidad Electromagnética (2014/30/UE).

Los equipos con marcado CE cumplen los requisitos de la Directiva de
Baja Tensién (2014/35/UE). Se aplican las normas armonizadas para
los equipos mencionadas en la declaracion de conformidad.

Los datos técnicos, asi como las indicaciones sobre las condiciones de
conexion, se especifican en la placa de caracteristicas técnicas y en la
documentacion y deben cumplirse en cualquier caso.

Los equipos solo pueden realizar las funciones de seguridad descritas y
expresamente permitidas.

3. Transporte, almacenamiento

Deben cumplirse las advertencias relativas al
almacenamiento y la correcta manipulacion.

transporte, el

4. Colocacion

La colocacion y refrigeracion de los equipos debe llevarse a cabo
conforme a lo indicado en la documentacion correspondiente.

Los equipos deben protegerse de cargas no permitidas. En
concreto, durante el transporte y la manipulacion no debe
deformarse ningdn elemento ni deben modificarse las
distancias de aislamiento.

Los componentes eléctricos no deben dafarse ni destruirse
mecanicamente (puede haber riesgo para la salud).

5. Conexion eléctrica

Si se trabaja en equipos que se encuentran bajo tensién, deben
respetarse las normas nacionales vigentes en materia de
prevencion de accidentes.

La instalacion eléctrica debe efectuarse siguiendo la normativa
pertinente (por ejemplo en cuanto a secciones de conductores,
protecciones, conexion de conductores protectores, etc.). En la
documentacion encontrara mas indicaciones al respecto.

En la documentacion de los equipos encontrara indicaciones
sobre la correcta instalacion respecto a la compatibilidad
electromagnética, tales como blindaje, toma de tierra,
disposicion de filiros e instalacion de conductores. Estas
indicaciones deben cumplirse siempre, incluso en el caso de
equipos con marcado CE. Es responsabilidad del fabricante de
la instalacion o de la maquina cumplir los valores limite exigidos
por la legislacion en materia de compatibilidad
electromagnética.

6. Funcionamiento

Las instalaciones en las que se montan los equipos deben
disponer, si es preciso, de dispositivos adicionales de
supervision y proteccion de acuerdo con las disposiciones de
seguridad vigentes en cada momento (por ejemplo la Ley
alemana sobre Equipos de Trabajo Técnicos, la normativa
sobre prevencion de accidentes, etc.).

La configuracién de los equipos debe elegirse de tal modo que
no dé lugar a ningun riesgo.

Durante el funcionamiento, todas las protecciones deben
mantenerse cerradas.

7. Revisién y mantenimiento

En especial para el
frecuencia se aplica:

funcionamiento con variadores de

Inmediatamente después de desconectar los equipos de la
tension de alimentacién no deben tocarse las piezas del equipo
que se hallan bajo tension ni las conexiones de potencia, ya
que es posible que los condensadores aun estén cargados. En
este sentido deben respetarse las correspondientes etiquetas
de caracteristicas colocadas en el equipo.

Encontrara mas informacion en la documentacion.

iConserve estas indicaciones de seguridad!
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Titulo: B 1091

N° de 6051312

pedido:

Serie: Motores asincronos / motores sincronos

* Motores asincronos monofasicos y trifasicos
SK 63*"/*2) *3) hasta SK 315*1)/*2) *3)

) Cédigo de potencia: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- ampliado opcionalmente con: H, P

2 Namero de polos: 2,4,86,8, ...

3) mas opciones

* Motores asincronos trifasicos
SK 63*1)/*2) 2D *3 hasta SK 250*"/*2 2D *3)
Caddigo de potencia: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- ampliado opcionalmente con: H, P

Numero de polos: 4,6

Opciones

con el marcado ATEX @ I2DExtb ICT...°CDb

SK 63*1/*2 3D *3 hasta SK 250*"/*2 3D *3
" Cadigo de potencia: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- ampliado opcionalmente con: H, P
Ndmero de polos: 4,6
3 Opciones

con el marcado ATEX @II 3DExtclliBT...°CDb

SK 63*1)/*2) 2G *3) hasta SK 200*")/*2 2G *3)
"' Codigo de potencia: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- ampliado opcionalmente con: H, P
Numero de polos: 4,6
3 mas opciones

con el marcado ATEX @ 112G Ex eb lIC T3 Gb

SK 63*1/*2 3G *3 hasta SK 200*"/*2 3G *3
" Cadigo de potencia: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W
- ampliado opcionalmente con: H, P
Ndmero de polos: 4,6
3 mas opciones

con el marcado ATEX @ I13GExecllICT3 Gc
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Lista de versiones

Titulo, Numero de Observaciones
Fecha pedido /
Version
Cddigo interno
B 1091, 6051312 /0215 | -
Enero de
2015
B 1091, 6051312 /1016 | « Correcciones generales
Marzo de * Adaptaciones estructurales en el documento
2016
B 1091, 6051312 /4816 | « Correcciones generales
Diciembre
de 2016
B 1091, 6051312 /2417 | « complementos técnicos
Junio de
2017
B 1091, 6051312 /3517 | = complementos técnicos
Agosto de
2017
B 1091, 6051312 /2318 | « Correcciones generales
Junio de » Actualizacion de la declaracion de conformidad UE, 2D y 3D
2018
B 1091, 6051312 /3118 | « Correcciones generales
Agosto de » El capitulo Funcionamiento en el variador de frecuencia desaparece
2018 + Capitulo Condiciones de funcionamiento especiales, Intervalo de
temperatura ambiente permitida afiadido
+ Marcado de clases de proteccién contra ignicion y placas de
caracteristicas actualizados
» Actualizacién de la declaracion de conformidad UE, 2G y 3G
B 1091, 6051312 /2319 « Correcciones generales
Junio de « Actualizacion de la declaracion de conformidad UE 3D
2019
B 1091, 6051312 /4020 | = Correcciones generales
Octubre de » Adicién de un capitulo sobre el uso de motores eléctricos con
2020 proteccién contra explosiones en la Republica Popular China
B 1091, 6051312 /1221 | « Correcciones generales
Marzo de
2021
B 1091, 6051312 /2721 | « Inclusion de los capitulos
Julio de — Motores eléctricos con proteccion contra explosiones segun
2021 Clase | Div. 2
— Motores eléctricos con proteccidon contra explosiones segun
Clase Il Div. 2
B 1091, 6051312/2722 | « Correcciones generales
Julio de + Actualizacién de la especificacion de las normas
2022 +  Supresién del capitulo sobre motores sincronos (consulte ahora el
34158 manual B5000)
* Ampliaciéon encoder incremental

B 1091 es-2722 5



Co

Motores — Instrucciones de montaje y funcionamiento DRIVESYSTEMS

Mencidén sobre la propiedad intelectual

Como parte del aparato aqui descrito, el documento debe ponerse a disposicion de todos los
usuarios de forma apropiada.

Queda prohibida cualquier adaptacion o modificacion del documento, asi como cualquier tipo
de aprovechamiento del mismo distinto a su uso previsto.

Editor

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Stralle 1 ¢ 22941 Bargteheide, Alemania e http://www.nord.com
Tel +49 (0) 45 32/ 289-0 « Fax +49 (0) 45 32 / 289-2253

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group
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1 Caracteristicas generales

El presente manual de instrucciones debe leerse antes de transportar, montar, poner en servicio o
realizar el mantenimiento o reparacion de los motores NORD. Todas aquellas personas encargadas
de tales tareas deben cumplir las indicaciones del presente manual de instrucciones. Todas las
indicaciones de seguridad detalladas en el manual de instrucciones deben cumplirse estrictamente
con el fin de proteger tanto los objetos como a las personas.

Deben cumplirse las indicaciones e instrucciones incluidas en las instrucciones adjuntas, en las
instrucciones de seguridad y puesta en servicio y en cualquier otro manual de instrucciones.

iEsto es imperativo para evitar peligros, dafios y lesiones!

Asimismo, deben cumplirse las disposiciones y requisitos nacionales, locales y especificos de la
instalacién vigentes en cada momento.

Los modelos especiales y las variantes de montaje pueden diferir en cuanto a los detalles
técnicos. En caso de cualquier duda se recomienda encarecidamente consultar al fabricante
haciendo constar la denominacién de tipo y el nimero de motor.

Se entiende por personal cualificado a aquellas personas que gracias a su formacion, experiencia y
aleccionamiento, asi como gracias a su conocimiento de la correspondiente normativa, de las normas
sobre prevencion de accidentes y de las condiciones de funcionamiento, estan capacitadas para
realizar los trabajos necesarios.

Entre otros, también deben exigirse conocimientos sobre primeros auxilios y sobre los dispositivos de
salvamento locales.

Se asume que el transporte, montaje, instalacion, puesta en servicio y mantenimiento y reparacion
seran realizados Unicamente por personal cualificado.

A este respecto debe observarse en especial lo siguiente:

» los datos e indicaciones técnicas sobre el uso, montaje, conexion y condiciones del entorno y de
servicio permitidos, contenidos, entre otros, en el catalogo, la documentaciéon del pedido y la
demas documentacién del producto;

» las disposiciones y requisitos locales y especificos de la instalacion;

» el uso apropiado de las herramientas y de los dispositivos de elevacién y transporte;

» el uso de equipos personales de seguridad.

Por razones de racionalidad, el manual de instrucciones no puede contener toda la informacién
detallada relativa a las posibles variantes de montaje, y por ello no puede tener en cuenta todos los
casos imaginables de montaje, manejo o mantenimiento.

Por este motivo el presente manual de instrucciones solo contiene aquellas instrucciones necesarias
para el uso previsto por parte del personal cualificado.

Para evitar averias es necesario que el personal formado a tal respecto realice los trabajos de
mantenimiento e inspeccién prescritos.

» En caso de servicio con variador, el presente manual de instrucciones debe ir unido a la guia de
proyecto B1091-1.

» En caso de que la instalacion disponga de ventilacion forzada, debera tenerse en cuenta el manual
de instrucciones adicional.

» En el caso de motores de freno, ademas hay que tener en cuenta el manual de instrucciones de
freno.

Si por algin motivo se perdiera el manual de instrucciones o la guia del proyecto, esta documentacién
debera volver a solicitarse a Getriebebau NORD.

10 B 1091 es-2722



DRIVESYSTEMS 1 Caracteristicas generales

1.1 Indicaciones de seguridad e instalacion

Los aparatos son equipos indicados para su utilizacion en instalaciones de fuerza industriales y
funcionan con tensiones que, en caso de contacto, pueden provocar lesiones graves o incluso la
muerte.

El aparato y sus accesorios solo pueden ser utilizados para el fin previsto por el fabricante. Las
modificaciones no autorizadas y el empleo de piezas de repuesto y equipos complementarios no
vendidos o recomendados por el fabricante del equipo pueden provocar incendios, descargas
eléctricas y lesiones.

Deben utilizarse todas las cubiertas y dispositivos de proteccion correspondientes.

La instalacién y los trabajos en el equipo solo pueden ser llevados a cabo por personal técnico
cualificado y siguiendo consecuentemente el manual de instrucciones. Por tanto, tenga a mano este
manual y todos los manuales adicionales para opciones eventualmente utilizadas y poéngalos a
disposicion de todos los usuarios.

También es imprescindible cumplir las disposiciones locales en cuanto al montaje de instalaciones
eléctricas y las normas para la prevencion de accidentes.

1.1.1 Detalle del marcado utilizado

Identifica un peligro inminente que puede provocar lesiones muy graves e
incluso la muerte.

A PELIGRO

Identifica una situacion posiblemente peligrosa que puede provocar
lesiones muy graves e incluso la muerte.

A PRECAUC'ON Identifica una situacion posiblemente peligrosa que puede provocar
lesiones leves o de escasa importancia.

ATENCIo'N Identifica una situaciéon posiblemente dafina que puede provocar dafos
en el producto o el entorno.

G] Informacidn Identifica consejos para el uso e informacion util.

B 1091 es-2722 11
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1.1.2 Lista de las indicaciones de seguridad e instalacion

A PELIGRO Descarga eléctrica

El motor funciona bajo tension peligrosa. El contacto con determinadas piezas conductoras (bornes de conexion
y lineas de alimentacion) provoca una descarga eléctrica que puede llegar a ser fatal.

Incluso con el motor parado (por ejemplo por bloqueo electrénico de un variador de frecuencia conectado o de
un accionamiento bloqueado), los bornes de conexién y las lineas de alimentaciéon pueden conducir tension
peligrosa. Una parada del motor no es lo mismo que una desconexién galvanica de la red.

Incluso con el accionamiento desconectado, un motor conectado puede girar y por tanto, podria generar tension
peligrosa.

La instalacion y los trabajos deben realizarse unicamente con el aparato conectado sin tensién (con todos los
polos separados de la red) y con el motor parado.

iCumplir siempre las 5 normas de seguridad (1. Desconectar, 2. Bloquear contra reconexion, 3. Comprobar
que no hay tensioén, 4. Conectar a tierra y poner en cortocircuito, 5. Cubrir o delimitar las piezas cercanas que se
encuentren bajo tension)!

A ADVERTENCIA Peligro de lesiones por cargas pesadas

Al realizar cualquier trabajo de transporte o montaje debera tenerse en cuenta el elevado peso propio del motor.

En tales casos, cualquier accion indebida puede provocar la caida o el balanceo incontrolado del motor y con ello
puede llegar a provocar lesiones graves o incluso mortales debidas a contusiones, aplastamientos y otras
lesiones fisicas. Ademas, también pueden producirse elevados dafios materiales en el motor y en el entorno.
Por tanto:

— no colocarse debajo de la carga suspendida;

— utilizar unicamente los puntos de enganche previstos para tal fin;

— comprobar la capacidad de carga y la integridad de los equipos elevadores y de los dispositivos de

anclaje;
— evitar los movimientos frenéticos;
— llevar el equipo de proteccién personal.

A ADVERTENCIA Peligro de lesiones por movimiento

Bajo determinadas condiciones (p. €j. conexioén de la tensidon de alimentacion, activacion de un freno de parada),
el eje del motor puede ponerse en movimiento. En tal caso, cualquier maquina activada por estos dispositivos
(una prensa, polispasto, rodillo, ventilador, etc.) podria iniciar un proceso de movimiento inesperado. Esto podria
causar lesiones diversas a terceros.

jAntes de realizar cualquier accion de conexion hay que asegurar la zona de peligro advirtiendo a todo el
personal y haciendo que el mismo salga de dicha zona!

A ADVERTENCIA Peligro de lesiones por piezas sueltas

Procure que en el motor no haya ninguna pieza suelta. De lo contrario, las mismas podrian provocar lesiones
durante el transporte o durante el montaje o el servicio.

Durante el transporte, los cancamos de transporte/suspension sueltos pueden provocar la caida del motor.

En caso de haber chavetas sobre el eje del motor, las mismas pueden salir despedidas cuando el eje gire.

Por tanto, asegure o retire los cancamos de transporte/suspension y asegure o retire las chavetas sueltas sobre
el eje(s) del motor.
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DRIVESYSTEMS 1 Caracteristicas generales

A PRECAUCION Peligro de quemaduras

La superficie del motor puede alcanzar temperaturas superiores a los 70°C.

Asi pues, tocar el motor podria provocar quemaduras locales en las partes del cuerpo que entren en contacto
con él (manos, dedos, etc.).

Para evitar estas lesiones, antes de comenzar los trabajos hay que garantizar un tiempo de enfriamiento
suficiente: hay que comprobar la temperatura de la superficie con métodos de medicion adecuados. Asimismo,
durante el montaje debe dejarse una distancia suficiente con respecto a los componentes préximos o prever un
equipo de proteccion contra contacto accidental.

1.2 Ambito de aplicacién
Uso de los motores
Los motores solo pueden utilizarse para su uso previsto (accionamiento de maquinas).

Los motores disponen, como minimo, del indice de proteccion IP55 (para el indice de proteccion ver
placa de caracteristicas técnicas). Pueden utilizarse en ambientes humedos o con polvo.

Basicamente son las condiciones de uso y las del entorno las que determinan el indice de proteccién
necesario y cualquier posible medida adicional. Para instalar el motor en el exterior y para montarlo
en vertical, p. €j. V1 o V5 con el eje hacia abajo, Getriebebau NORD recomienda utilizar la opcion:
capot de ventilador doble [RDD].

Los motores deben estar protegidos de la radiacion solar intensa, p. ej. con un techo protector. El
asilamiento es resistente al clima tropical.

Altura de colocacion: <1.000 m
Temperatura ambiente: -20 °C...+40 °C

En el caso de motores estandar se permite un rango de temperatura ambiente ampliado de -20
°C...+60 °C. En este caso, la potencia asignada ha de reducirse al 82% del valor del catalogo. Si el
valor maximo de la temperatura ambiente se encuentra entre +40 °C y +60 °C, el consumo de
potencia puede interpolarse linealmente, en sentido inverso, entre el 100% y el 82%.

Las lineas de conexién del motor, asi como las entradas de cables, deben resistir temperaturas de
como minimo 90 °C.

1.3 Manipulacién correcta de los motores eléctricos

Todos los trabajos deben realizarse unicamente con la instalacion desconectada de la tension
eléctrica.
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1.3.1 Transporte, almacenamiento

ADVERTENCIA Peligro de caida

Cualquier accion indebida durante el transporte puede provocar la caida o el balanceo incontrolado del motor y
con ello puede llegar a provocar lesiones graves o incluso mortales debidas a contusiones, aplastamientos y
otras lesiones fisicas. Ademas, también pueden producirse elevados dafios materiales en el motor y en el
entorno.
Por tanto:
— Durante el transporte, utilizar las roscas existentes para los grilletes (véase figura siguiente).
— No afadir cargas adicionales. Los cancamos de transporte han sido disefiados exclusivamente para el
peso del motor.
— Para transportar partes de la maquina (p. ej. acoplamientos sobre el reductor) deberan utilizarse
Uunicamente los cancamos de transporte o esparragos de apoyo previstos para tal fin.
— Las partes de la maquina no pueden elevarse colgandolas de las maquinas individuales.

Para evitar dafar el motor, el mismo debe elevarse siempre con dispositivos de elevacion adecuados.
Los rodamientos deben sustituirse por otros nuevos si han pasado mas de cuatro afios desde la
entrega hasta la puesta en funcionamiento del motor en condiciones favorables (almacenamiento en
un lugar seco, sin polvo ni sacudidas). En caso de condiciones adversas, este plazo se reduce
notablemente. Dado el caso, las superficies mecanizadas que no estuvieran protegidas (superficie de
la brida, extremos del eje, etc.) deberan tratarse con agente anticorrosion. Dado el caso, debera
comprobarse la resistencia del aislamiento del bobinado (Ed 1.3.9 "Verificacion de la resistencia del
aislamiento").

Los cambios con respecto al funcionamiento normal (mayor intensidad absorbida, temperaturas u
oscilaciones mas elevadas, ruidos u olores extrafios, reaccién del dispositivo de supervision, etc.)
permiten reconocer un menoscabo del funcionamiento normal. Para evitar lesiones personales o
dafios materiales debera informarse de inmediato sobre estos cambios al personal de mantenimiento.

En caso de duda debera pararse el motor tan pronto como el estado de la instalacion lo permita.
Montaje de los cancamos para el transporte

En funcién del tamano del motor varian la cantidad, la posicion y el tamafio de rosca de los cancamos
necesarios para el transporte.

Tamafiio Rosca Posicion
63
71
80 M6 2,4
90 M8 1,2,3,4
100 M8 1,2,3,4
100 APAB M8 2,4
112 M8 1,2,3,4
132 M10 1,2,3,4
160 M12 1,2,3,4
180 M12 1,2,3,4
200X M12 1,2,3,4
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1.3.2 Colocacion

» Tras la colocacion, los cancamos de suspension atornillados deberan apretarse fuertemente o
retirarse.

» Suavidad de marcha: Una precisa alineacién del acoplamiento, asi como un elemento de entrada
bien equilibrado (acoplamiento, poleas, ventilador, ...), son imprescindibles para un marcha suave
y con pocas vibraciones.

* En su caso puede ser necesario un equilibrado completo del motor con el elemento de salida.

» La parte superior de la caja de bornes y la posicion de la caja de bornes pueden girarse 90 grados
cuatro veces.

* En los motores IEC B14, los cuatro tornillos de sujecion deben fijarse al escudo portabrida,
aunque no sea necesario. Las roscas del tornillo de sujecion deben colocarse mediante un
producto para juntas, por ejemplo Loctite 242.

ADVERTENCIA Descarga eléctrica

La profundidad maxima de atornillado en el escudo portabrida es de 2 x d. Si se utilizan tornillos mas largos,
puede dafarse el bobinado del motor. Esto conlleva el riesgo de una derivacion de potencial al carter y de
descarga eléctrica en caso de tocar el dispositivo.

* Antes de la instalacion y la puesta en marcha es necesario comprobar si existen desperfectos en
el motor. No se permite la puesta en marcha de un motor averiado.

* Los ejes en movimiento y los extremos de los ejes sin utilizar deben asegurarse contra contacto
fisico. Las chavetas no utilizadas deben asegurarse para que no puedan salir despedidas.

* EI motor debe ser apropiado para el lugar de colocacion (requisitos normativos, condiciones
ambientales, altura de colocacion).

» Durante el funcionamiento, las superficies de los motores pueden alcanzar temperaturas muy
elevadas. Si existe peligro de contacto fisico o de poner en peligro el entorno de colocacién,
deberan tomarse las medidas de proteccién adecuadas.

1.3.3 Equilibrado, elementos de salida

Los elementos de salida (acoplamiento, poleas, engranaje, ...) deben montarse y desmontarse con un
dispositivo adecuado. Por defecto, los rotores estan equilibrados con media chaveta. En caso de
montar los elementos de salida sobre el eje del motor, debe tenerse en cuenta el tipo de
equilibrado adecuado. Los elementos de salida deben equilibrarse segin la norma DIN 1940.

Deben tenerse en cuenta las medidas necesarias en general para la proteccién contra contacto
accidental de los elementos de salida. Si un motor se pone en servicio sin elementos de salida,
debera asegurarse la chaveta para que no salga despedida. Esto también se aplicaria si hubiere un
segundo extremo de eje. Como alternativa también puede eliminarse la chaveta.
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DRIVESYSTEMS

1.3.4 Alineacion

En especial en caso de acoplamiento directo, los ejes del motor y los de la maquina que el mismo
acciona se encuentran alineados de forma axial y radial los unos con los otros. Si la alineacién no es
exacta, pueden producirse dafios en los cojinetes, vibraciones excesivas y rotura del eje.

1.3.5 Ejes de salida

Las fuerzas axiales (Fa) y radiales (Fr) maximas permitidas en el extremo del eje del motor por el lado
A deben consultarse en la tabla que figura abajo. Si en un espacio la fuerza radial (Fr) es mayor que

la longitud E/2, debera consultarse con Getriebebau NORD.

Tipo Fr [N] Fa [N]

63 530 480

71 530 480

80 860 760

Fr i__— 90 910 810
2. g 100 1300 1100
A Ef% 112 1950 1640
— 132 2790 2360
= 160 3500 3000
= 180 .X 3500 3000

180 5500 4000

200 X 5500 4000

225 8000 5000

250 8000 5000

En el extremo del eje del motor en el lado B no se permite fuerza axial (Fa) ni radial (Fr) alguna.

{ATENCION! Los accesorios del motor no pueden producir ni bucles (peligro de alcanzar
temperaturas no permitidas y de formacién de chispas) ni un menoscabo de la corriente de aire frio

necesaria para la refrigeracion.

16
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1 Caracteristicas generales

1.3.6 Expansion térmica maxima con valores de referencia

Tamafiio Eje Longitud del carter Diametro del carter
[mm] [mm] [mm]
63 0,19 0,39 0,28
71 0,22 0,47 0,31
80 0,25 0,53 0,36
90 0,30 0,62 0,40
100 0,35 0,69 0,45
112 0,36 0,78 0,50
132 0,46 0,91 0,60
160 0,57 1,04 0,73
180 .X 0,62 1,04 0,73
180 0,67 1,26 0,82
200 .X 0,67 1,26 0,82
225 0,85 0,58 0,41
250 0,85 0,58 0,41

B 1091 es-2722
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1.3.7 Conexion eléctrica

Las lineas de conexién deben introducirse con racores atornillados para cables en las cajas de
bornes. La caja de bornes debe estar cerrada de forma hermética contra la entrada de polvo y agua.
La tensién y la frecuencia de suministro de red deben coincidir con los datos indicados en la placa de
caracteristicas técnicas. Sin disminucién de la potencia se permite una desviacion de tensién de £ 5%
0 una desviacion de frecuencia de £ 2%. La conexién y la disposicion de los puentes de la placa de
bornes deben efectuarse segun el esquema de conexiones que se encuentra en la caja de bornes.

En la siguiente tabla encontrara las designaciones de los bornes auxiliares.

Denominacion de los bornes auxiliares

Equipos complementarios | Marcado de los bornes auxiliares | Comentario
EN 60034-8
Termistor TP1-TP2 Desconexién
1TP1 - 1TP2 Advertencia bobinado 1
2TP1 - 2TP2 Desconexién bobinado 1
3TP1 -3TP2 Advertencia bobinado 2
4TP1 - 4TP2 Desconexion bobinado 2
Opcion: TF 5TP1 - 5TP2 Freno
Termostato bimetalico 1TB1 -1TB2 Advertencia bobinado 1
contacto abierto 2TB1 - 2TB2 Desconexion bobinado 1
Opcién: TW 3TB1 -3TB2 Advertencia bobinado 2
P ’ 4TB1 -4TB2 Desconexién bobinado 2
Termostato bimetalico 1TM1 - 1TM2 Advertencia bobinado 1
contacto cerrado 2TM1 - 2TM2 Desconexion bobinado 1
3TM1 - 3TM2 Advertencia bobinado 2
4TM1 — 4TM2 Desconexién bobinado 2
PT100/PT1000 1R1-1R2 Bobinado 1 (fase U)
2R1-2R2 Bobinado 1 (fase V)
3R1-3R2 Bobinado 1 (fase W)
KTY (+) 4R1 -4R2 (-) Bobinado 1
Sensor de temperatura de | (+) 5R1 —5R2 (-) Bobinado 2
silicio
Resistencias de caldeo 1HE1 - 1HE2 Calefaccién motor
Opcion: SH 2HE1 - 2HE2 Calefaccion freno
Condensador 1CA1 - 1CA2 en condensador de funcionamiento 1
tipo de motor: 2CA1 -2CA2 en condensador de funcionamiento 2
EAR/EHB/EST 3CA1-3CA2 en condensador de arranque 1
4CA1 - 4CA2 en condensador de arranque 2
Freno con corriente BD1-BD2
continua
Opcion: BRE...
Opcion: DBR... Freno1: BD1-BD2
Freno2: BD3-BD4

18
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DRIVESYSTEMS 1 Caracteristicas generales

1.3.8 Uso con variador de frecuencia

Los motores trifasicos asincronos del tipo SK 63 /. — SK 250/. son aptos para el servicio en variadores
con conversor de tension conforme a la norma DIN EN 60034-18-41 (2014).

Tenga en cuenta ademas el manual de instrucciones del variador de frecuencia utilizado.

El sistema de aislamiento que utiliza NORD esta compuesto por hilo de cobre esmaltado adecuado,
un aislante de fase, una impregnacion homogénea y un aislamiento de ranura como aislamiento de
tierra, y su modelo estandar ha sido disefiado para hacer frente a los elevados requisitos asociados a
un variador con conversor de tension.

La tension de entrada maxima permitida del variador de frecuencia es de 500 V +10%. No se
permiten tensiones de circuito intermedio superiores a 750 V DC. Los picos de tensidon que se
generan en caliente debido al sistema variador, cable, motor no pueden superar los valores que
figuran a continuacion.

Impulso de tension permitido dependiendo del tiempo de subida de tensién

1650

1600 —
S 1580
o
2 1500 ]
3 /
5 1450 //
©
c
2 1400 4 iUmax=1EDD Vo dufdt maxc 11 ks r
c /
2 1350

am 30m S0m 100m
1300 | ! | | i
0 02 0.4 05 08 1 12 14 156 18 2

Subida de tension [us]

Si los valores se encuentran fuera del ambito permitido, pueden utilizarse limitaciones dv/dt o filtros
sinusoidales (tener en cuenta la caida de tension adicional).

Las longitudes de los conductores detalladas en el esquema son meramente orientativas y pueden
diferir de las medidas reales concretas.

Siempre debe garantizarse que la instalacion es conforme a la CEM.

Consulte las indicaciones adicionales sobre el servicio con variador de frecuencia, en especial las
indicaciones sobre la velocidad maxima permitida, sobre el disefio térmico y sobre los pares, en el
catalogo actual de motores NORD M7000.
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Pérdidas de potencia segun (EU ) 2019/ 1781

En el siguiente resumen puede consultar las «Pérdidas de potencia en porcentaje (%) de la potencia
nominal de salida (velocidad vs. par) segun (EU) 2019/1781».

Tipo de motor Pérdidas relativas
(velocidad/par)
Frecuencia 25/25 25/100 50/25 50/50 50/100 90/50 90/100

[Hz] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
63SP/4 50 20,1 41,3 21,8 26,1 42,9 30,0 47,0
63SP/4 60 16,6 32,6 17,8 23,3 34,7 27,7 40,6
63LP/4 50 18,3 38,1 19,6 23,5 38,5 26,9 41,2
63LP/4 60 18,6 31,4 20,0 23,0 33,0 27,0 36,8
71SP/4 50 9,6 24,7 12,1 15,1 27,3 20,4 33,2
71SP/4 60 9,2 19,6 12,1 14,5 23,2 21,4 30,4
71LP/4 50 9,4 27,8 12,0 15,5 29,3 20,6 34,2
71LP/4 60 9,0 20,9 11,9 14,5 24,5 21,0 31,5
80SP/4 50 54 19,4 6,6 9,1 20,0 11,3 21,8
80SP/4 60 5,0 14,3 6,2 8,1 15,4 11,0 18,6
80LP/4 50 4,0 17,2 49 7,2 17,3 9,2 19,0
80LP/4 60 3,7 12,3 47 6,4 13,2 8,9 15,9
90SP/4 50 2,5 9,9 45 6,2 14,0 8,1 16,0
90SP/4 60 3,2 10,1 4,3 57 11,1 8,3 13,8
90LP/4 50 3,2 16,7 4,0 6,1 15,8 7,6 16,9
90LP/4 60 2,9 11,4 3,8 53 11,8 7,3 13,9
100LP/4 APAB 50 2,6 10,4 3,5 47 10,8 6,9 13,3
100LP/4 APAB 60 24 7.9 3,7 4.4 9,3 7.1 11,7
100AP/4 APAB 50 2,0 11,4 2,9 4,4 11,7 6,0 13,5
100AP/4 APAB 60 1,8 7,9 2,6 3,5 8,6 5,8 10,9
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Tipo de motor Pérdidas relativas
(velocidad/par)
Frecuencia 25/25 25/100 50/25 50/50 50/100 90/50 90/100

[Hz] [%] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
112MP/4 50 2,1 11,2 2,8 4.1 11,3 57 12,4
112MP/4 60 1,9 7,8 2,9 3.8 8,7 5,6 10,7
132SP/4 50 1,7 7,3 2,7 3,5 8,1 53 10,1
132SP/4 60 1,8 5.5 2,7 3.4 6.6 6,1 9,2
132MP/4 50 1,8 8,3 24 3,5 8.8 5,0 10,6
132MP/4 60 1,7 6.0 25 3.2 6.8 57 8.9
160SP/4 50 1,2 6,1 1,6 2,5 6.5 3.9 8.3
160SP/4 60 1,1 4,5 1,9 2,5 5,2 44 7,8
160MP/4 50 1,1 6.4 1,6 2,6 6,7 3,7 8,0
160MP/4 60 0,9 4,6 1,5 2,4 5,0 3.8 6.3
160LP/4 50 1,1 5,9 1,6 24 6.6 3.4 8,5
160LP/4 60 1,0 4,1 1,7 2,2 4,9 3,5 6.5
180MP/4 50 1,1 4,3 1,4 2,0 4,8 2,9 6,2
180MP/4 60 0,9 3,3 1,4 1,9 4,4 2,8 5,7
180LP/4 50 0,8 4,8 1,1 1,7 4,9 2,5 5,4
180LP/4 60 0,7 3.5 1,1 1,6 4.1 2,1 47
225RP/4 50 0,7 3,7 1,2 1,6 4,1 2,8 53
225RP/4 60 0,7 2,8 1,2 1,7 3,8 3,6 52
225SP/4 50 0,7 3,8 1,0 1,6 4,2 2,4 4.8
225SP/4 60 0,6 2,9 0,9 1,4 3.4 1,8 5,0
225MP/4 50 0,6 3,7 0,8 1,3 3,9 2,0 4,6
225MP/4 60 0,6 2,8 0,8 1,3 3,0 2,3 3,6
250WP/4 50 0,5 4,2 0,7 1,3 4,5 1,5 53
250WP/4 60 0,5 3,0 0,7 1,2 3.4 1,9 4,3
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1.3.9 Verificacion de la resistencia del aislamiento

Antes de la primera puesta en servicio del motor y después de un largo tiempo de almacenamiento o
parada (aprox. 6 meses) debe determinarse la resistencia del aislamiento del bobinado. Durante la
medicién e inmediatamente después de ésta, los bornes conducen tensiones en parte peligrosas y no
deben tocarse.

Resistencia del aislamiento

La resistencia del aislamiento de bobinados nuevos, limpiados o revisados contra el carter y entre si
es > 200 MQ.

Medicion
Con bobinados de hasta 400 V de tensiéon de servicio, la resistencia del aislamiento contra el carter
debe medirse con 500 V de tensidén continua. Las tensiones de servicio de hasta 725V deben

medirse con 1000V de tensidon continua. En tales casos, la temperatura del bobinado debe
mantenerse entre los 25°C = 15°C.

Verificacion
Si en un bobinado nuevo, limpiado o en un motor revisado que ha estado almacenado o parado

durante mucho tiempo la resistencia del aislamiento del bobinado contra el carter es inferior a 50 MQ,
la causa de ello puede ser la humedad. En ese caso deberan secarse los bobinados.

Tras un largo periodo de tiempo funcionando, la resistencia del aislamiento puede descender.
Mientras el valor medido no descienda por debajo del valor critico de la resistencia del aislamiento
(< 50 MQ), el motor puede seguir funcionando. Si el valor desciende por debajo de los 50 MQ, debera
determinarse la causa de ello y en su caso los bobinados o las piezas de estos deberan revisarse,
limpiarse o secarse.

1.3.10 Puesta en servicio

(il Informacién Compatibilidad electromagnética

Los motores NORD cumplen la Directiva europea- 2014/30/UE. Los trabajos de montajes e instalacion no
pueden provocar emisiones de interferencias no permitidas. La inmunidad a interferencias debe seguir
existiendo.

Emisiones de interferencias: En caso de pares extremadamente irregulares (p. €j. accionamiento
de un compresor de émbolo), se fuerza una corriente de motor no senoidal cuyos armoénicos pueden
influir de forma no permitida en la red y por tanto provocar emisiones de interferencias no permitidas.

En caso de alimentacién mediante variador, en funcion del modelo de dicho variador (tipo, medidas
antiperturbaciones, fabricante) se producen emisiones de interferencias de diferente intensidad. Es
imprescindible seguir las instrucciones de compatibilidad electromagnética del fabricante del variador.
Si éste recomienda una linea de alimentacién del motor apantallada, dicho apantallado alcanza su
eficacia maxima si se conecta de forma conductora en una gran superficie con la caja de bornes de
metal del motor (con racor atornillado para cables fabricado en metal con CEM). En el caso de
motores con sensores incorporados (por ejemplo termistores), en el conductor del sensor pueden
darse tensiones parasitas dependiendo del variador.
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Resistencia a interferencias: En el caso de motores con sensores incorporados (por ejemplo
termistores), el propio usuario es quien debe procurar una inmunidad a interferencias suficiente
mediante la eleccién adecuada de la linea de sefal del sensor (eventualmente con pantalla de
proteccion, conexién como en el caso de la linea de alimentacién del motor) y del aparato de
evaluacion. Antes de la puesta en servicio deben cumplirse las indicaciones e instrucciones incluidas
en el manual de instrucciones del variador y en cualquier otro manual. Una vez montados los
motores, debe comprobarse que los mismos funcionan sin problema alguno. En el caso de motores
de freno, ademas debe comprobarse que el freno también funciona sin problema alguno.

1.3.11 Eliminacion

ATENCION Degradacion del medio ambiente

Si el producto no se elimina de forma correcta puede producirse una degradacion del medio ambiente.
» garantizar una eliminacién especializada
* cumplir la normativa local en vigor

Componentes: aluminio, hierro, componentes electrénicos, plasticos, cobre

Tenga en cuenta también la documentacién relativa a las piezas de montaje.
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2 Revisién y mantenimiento

A PELIGRO Descarga eléctrica

El motor funciona bajo tensién peligrosa. El contacto con determinadas piezas conductoras (bornes de conexion
y lineas de alimentacion) provoca una descarga eléctrica que puede llegar a ser fatal.

Incluso con el motor parado (por ejemplo por bloqueo electrénico de un variador de frecuencia conectado o de
un accionamiento bloqueado), los bornes de conexién y las lineas de alimentacidon pueden conducir tension
peligrosa. Una parada del motor no es lo mismo que una desconexién galvanica de la red.

Incluso con el accionamiento desconectado, un motor conectado puede girar y por tanto, podria generar tension
peligrosa.

La instalacion y los trabajos deben realizarse Unicamente con el aparato conectado sin tensiéon (con todos los
polos separados de la red) y con el motor parado.

iCumplir siempre las 5 normas de seguridad (1. Desconectar, 2. Bloquear contra reconexion, 3. Comprobar
que no hay tension, 4. Conectar a tierra y poner en cortocircuito, 5. Cubrir o delimitar las piezas cercanas que se
encuentren bajo tension)!

A ADVERTENCIA Peligro de lesiones por movimiento

Bajo determinadas condiciones (p. €j. conexion de la tensidon de alimentacion, activacion de un freno de parada),
el eje del motor puede ponerse en movimiento. En tal caso, cualquier maquina activada por estos dispositivos
(una prensa, polispasto, rodillo, ventilador, etc.) podria iniciar un proceso de movimiento inesperado. Esto podria
causar lesiones diversas a terceros.

jAntes de realizar cualquier acciéon de conexion hay que asegurar la zona de peligro advirtiendo a todo el
personal y haciendo que el mismo salga de dicha zona!

2.1 Medidas de seguridad

Antes de comenzar cualquier trabajo en el motor o en el aparato, y especialmente antes de abrir
protecciones de partes activas, el motor debe desconectarse de la forma prescrita. Ademas de los
circuitos eléctricos principales también debe prestarse atencion a los circuitos eléctricos adicionales o
secundarios posiblemente existentes.

Las “5 normas de seguridad" habituales son, p. ej. segun la norma DIN VDE 0105, las siguientes:

» desconectar;

* bloquear contra reconexion;

» comprobar que no hay tension;

» conectar a tierra y poner en cortocircuito;

» cubrir o delimitar las piezas cercanas que se encuentren bajo tension.

Estas medidas no podran suspenderse hasta que las tareas de mantenimiento hayan finalizado.

Es obligatorio inspeccionar los motores de forma especializada y periddica y observar la legislacién y
normas nacionales vigentes. En este sentido debe prestarse especial atencién a los posibles dafios
mecanicos, a que las vias de refrigeracién no estén obstruidas, a cualquier ruido anormal y a que la
conexion eléctrica se realice de forma profesional.

Solo pueden utilizarse piezas de repuesto originales, exceptuando los repuestos normativizados,
equiparables y comercializados.

No esta permitido cambiar las piezas de motores del mismo tipo constructivo.
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(il Informacién Orificios para el agua condensada

En la medida en que los motores estén provistos de orificios cerrados para el agua condensada, éstos deberan
abrirse de vez en cuando para poder evacuar el agua condensada que se haya podido acumular. Los orificios
para el agua condensada siempre se encuentran en el punto mas bajo del motor. Durante la instalacion del
motor debe asegurarse que los orificios para el agua condensada se encuentran abajo y estan cerrados. jLos
orificios para el agua condensada abiertos producen un menoscabo del indice de proteccion!

2.2 Intervalo para el cambio de rodamientos

En condiciones normales de funcionamiento, el intervalo para el cambio de rodamientos en horas de
servicio [h] en motores normalizados segun IEC, con colocacién horizontal del motor, dependiendo de
la temperatura del medio refrigerante y del régimen del motor, es el siguiente:

25°C 40 °C 60 °C
hasta 1800 min-1 aprox. 40000 h aprox. 20000 h aprox. 8000 h
hasta 3600 min-1 aprox. 20000 h aprox. 10000 h aprox. 4000 h

Si el accionamiento se ha montado directamente o con condiciones de funcionamiento especiales,
por ejemplo colocacién vertical del motor, gran exposicién a vibraciones e impactos o funcionamiento
frecuente en modo con inversidn de marcha, las horas de servicio indicadas antes se reducen
considerablemente. Los rodamiento de bolas estan lubricados de por vida.

2.3 Intervalos de mantenimiento

Semanalmente o cada 100 horas de servicio debe comprobarse que el motor no hace ruidos
inusuales ni vibra.

Compruebe también los rodamientos con un intervalo de por lo menos 10.000 h y si es necesario,
cambielos. El intervalo puede ser menor en funcién de las condiciones de servicio.

ATENCION

Daios en los rodamientos en caso de funcionamiento con variador

Si durante el funcionamiento con variador se producen circunstancias desfavorables, pueden surgir
corrientes capaces de danar los rodamientos. Estas corrientes perjudiciales para los rodamientos
pueden impedirse tomando las medidas técnicas apropiadas.

» El valor efectivo de la tensién en el eje no deberia superar los 250 mV.

Dado el caso, péngase en contacto con el servicio de NORD.

Ademas, también debe comprobarse que las conexiones eléctricas, cables e hilos, asi como el
ventilador, siguen siendo robustos y no presentan dafos. También hay que comprobar el
funcionamiento del sistema de aislamiento.

Los retenes del eje deben cambiarse cada 10.000 horas.

El polvo no puede acumularse sobre la superficie del motor, puesto que ello menoscabaria la
refrigeracion del mismo.

iDebe realizarse una revision general del motor cada cinco afios!
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2.4 Revision general
Para ello hay que desmontar el motor. Deben realizarse los trabajos siguientes:

* limpiar todas las piezas del motor;

 verificar que ninguna pieza del motor presenta dafios;
* cambiar todas las piezas dafiadas;

» cambiar todos los rodamientos;

» cambiar todas las juntas y todos los retenes para ejes;
» medir la resistencia de aislamiento en el bobinado.

La revision general debe realizarse en un taller con el equipamiento adecuado y ser efectuada por
personal cualificado. Le recomendamos encarecidamente que la revision general sea efectuada por el
servicio técnico de NORD.

Si el accionamiento esta expuesto a condiciones ambientales especiales, los intervalos arriba citados
pueden reducirse de forma considerable.
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3 ATEX - Entornos potencialmente explosivos

3.1 Motores de la clase de proteccion contra ignicion Seguridad aumentada
Ex eb

A PELIGRO Peligro de explosion

Todos los trabajos deben realizarse con la maquina parada y Unicamente con la instalacién
desconectada de la tension eléctrica.

Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas de
superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con
atmosferas potencialmente explosivas.

El incumplimiento de esta prohibiciéon puede provocar la ignicién de una atmdsfera explosiva.

ADVERTENCIA Peligro de explosion

Debe evitarse la acumulacién de polvo, puesto que el polvo limita la refrigeracién del motor.

Para garantizar una refrigeracion suficiente no pude limitarse o interrumpirse el flujo de aire
de refrigeracion, por ejemplo cubriendo total o parcialmente el capot del ventilador o en caso
de caida de cuerpos extrafios dentro de dicho capot.

Solo pueden utilizarse racores atornillados para cables y reducciones autorizados para
atmosferas potencialmente explosivas.

Todas las entradas de cables que no se utilicen deberan cerrarse con tapones ciegos
roscados aprobados para atmésferas potencialmente explosivas.

Deben utilizarse Unicamente las juntas originales.

El incumplimiento de lo que antecede aumenta el riesgo de ignicion de una atmésfera
explosiva.

Para estos motores rige ademas o en especial la siguiente informacion.

Los motores son aptos para su utilizacion en la zona 1, se incluyen en el grupo de equipos I,
categoria 2G, y pueden utilizarse con temperaturas ambientes de -20 °C hasta +40 °C.

Ampliacion de tipos: p.ej. 80L/M42GTF

2G
Marcado: 112G Ex eb IIC T3 Gb
c € 0102 @
ATENCION

Acoplamientos del motor

A menudo, los motores eléctricos con proteccién contra explosién se suministran con componentes y
equipos acoplados, como por ejemplo un reductor o un freno.

* Por tanto, ademas del marcado del motor deben tenerse en cuenta todos los marcados de los
componentes y equipos acoplados. Tenga en cuenta también las limitaciones al accionamiento
completo que resultan de esta situacion.
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Las mezclas de gases o concentraciones de polvo explosivos en combinacion con piezas calientes,
conductoras de tensién y moviles de maquinas eléctricas pueden causar lesiones grabes o mortales.

El mayor peligro existente en zonas potencialmente explosivas hace necesario cumplir con especial
atencion las instrucciones de seguridad y puesta en servicio generales. Es imprescindible que las
personas responsables cuenten con la formacion adecuada de acuerdo con la normativa local y
nacional.

Las maquinas eléctricas con proteccidn contra explosion de la clase de proteccion contra ignicion Ex
eb cumplen las normas de las series EN 60034 (VDE 0530) y EN IEC 60079-0:2018, , asi como
EN IEC 60079-7:2015/A1:2018. El grado del riesgo de explosion determina la division en zonas.
Encontrara mas informacién sobre esto en la parte 10 de la norma DIN EN 60079. El explotador de la
instalacion es responsable de la clasificacion de zonas. Queda prohibido utilizar en zonas
potencialmente explosivas motores no aptos para zonas potencialmente explosivas.

3.1.1 Entradas de cables

Las entradas de los conductos deben estar homologadas para su uso en zonas potencialmente
explosivas. Los orificios que no se utilicen deben cerrarse con tapones obturadores homologados. Al
conectar los conductores de la instalacidn, las conexiones en los bornes del motor y el conductor
protector deben colocarse con conductores en forma de U bajo los bornes correspondientes, para que
la abrazadera de sujecién y el borne de fijacion reciban la misma carga y no se deformen bajo ningun
concepto. Como alternativa, las conexiones pueden realizarse con un terminal de cable. Si los
conductores se someten a situaciones térmicas exigentes, el limite debe consultarse en la etiqueta de
caracteristicas en el motor.

En los tamafios del 63 hasta el 132 debe preverse un terminal de cable aislado, siempre y cuando
este se utilice para conectar el conductor de puesta a tierra a la caja de bornes.

Las tuercas de los bornes del regléon de bornes deben apretarse segun lo indicado en la siguiente
tabla.

Pares de apriete para conexiones de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 1,2 2,0 3,0 6,0

No esta permitido utilizar conductores de conexién de aluminio.
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3.1.2 Racores atornillados para cables

Todos los motores con la clase de proteccidon Ex eb se suministran con un racor atornillado certificado
para cables.

En caso de utilizar el racor atornillado para cables suministrado, los cables deben ser de seccién
circular. Las tuercas de sujecion del racor atornillado para cables deben apretarse con el par indicado
en la tabla siguiente.

Pares de apriete de las tuercas de sujecion

Racor atornillado para cables

M20x1,5

M25x1,5

M32x1,5

M40x1,5

Par de apriete (Nm)

3,0

6,0

12,0

14,0

Esta permitido usar las reducciones y/o racores atornillados con la clase de proteccién contra ignicién
Ex eb permitidos por la Directiva 2014/34/UE. Para ello se requiere una temperatura minima
certificada de 80 °C.

Al realizar la conexidon debe garantizarse que se alcanzan las distancias de aislamiento de 10 mm
permitidas y la linea de fuga permitida de 12 mm de las piezas conductoras de tension a piezas con
potencial de carter o a piezas conductoras de tension.

Antes de cerrar la caja de bornes, debe garantizarse que todas las tuercas de los bornes y el tornillo
del conductor protector se han apretado firmemente. Las juntas de la caja de bornes y las juntas del
racor atornillado para cables deben estar bien colocadas y no pueden estar dafiadas bajo ningun
concepto.

3.1.3 Junta de la tapa de la caja de bornes

La junta de la tapa de la caja de bornes debe montarse de modo que no pueda perderse en la tapa de
la caja de bornes. Cuando deba cambiar la junta, utilice Unicamente una junta original.

Si se abre la caja de bornes para realizar tareas de instalacién, mantenimiento, reparacion, busqueda
de fallos o revision, una vez finalizadas esas tareas la tapa de la caja de bornes debera asegurarse
de nuevo. Ni la superficie de la junta ni la zona de obturaciéon del marco de la caja de bornes deben
presentar suciedad.

Los tornillos de la tapa de la caja de bornes deben fijarse con un par de apriete segun la tabla que
aparece a continuacion.

Pares de apriete para tornillos de la tapa de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

&

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,6-25 3,0-5,0

3.1.4 Posiciéon del motor — Particularidades IM V3, IM V6

En el caso del extremo del eje superior, p. €j. en los modos de construccién IM V3 e IM V6, el
propietario de los motores Ex e o quien los instale debe montar una proteccion que impida que caigan
cuerpos extrainos en el capot del ventilador del motor (véase norma DIN EN 60079 -0). Esta no podra
impedir la refrigeracion del motor mediante su ventilador. En el caso del extremo del eje inferior (AS,
angulo de inclinacién entre 20 y 90°), p. ej. en los modos de construccion IM V1 e IM V5, por lo
general los motores deben equiparse con una tapa de proteccién sobre el capot del ventilador. Si el
angulo de inclinacién es inferior a 20°, el propietario o quien realice la instalacion debe instalar un
dispositivo de proteccion adecuado que cumpla las condiciones detalladas arriba.

No se permite un volante de mano en el segundo extremo del eje.
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3.1.5 Otras condiciones de servicio

Los motores han sido disefiados para un funcionamiento continuo y encendidos normales no
repetitivos, durante los cuales no se genera un calor considerable.

El area A en EN 60034-1 (VDE 0530 parte 1) — tensiéon = 5%, frecuencia + 2%, forma de onda,
simetria de red — debe respetarse para que el calentamiento permanezca dentro de los limites
permitidos. Si se producen grandes desviaciones con respecto a los valores de referencia, puede
producirse un incremento no permitido del calentamiento de la maquina eléctrica.

La clase de temperatura del motor indicada en la placa de caracteristicas técnicas debe coincidir por
lo menos con la clase de temperatura de los gases inflamables que pueden producirse.

En caso de funcionamiento en el variador de frecuencia, debe descartarse la presencia de corrientes
perjudiciales para los rodamientos. El motivo por el que surgen estas corrientes puede ser que la
tensidn en el eje es demasiado elevada.

Si el valor efectivo de la tension en el eje (RMS) supera los 250 mV, deben implementarse las
medidas técnicas admisibles. Dado el caso, pongase en contacto con el servicio de NORD. Tenga en
cuenta también las fichas técnicas del correspondiente PTB (Instituto Nacional de Metrologia de
Alemania). En ellas encontrara tanto informacion adicional como informacién sobre las curvas
caracteristicas de frecuencia admisibles.

3.1.6 Dispositivos de protecciéon

Todas las maquinas deben protegerse contra un calentamiento no permitido en cualquiera de las
fases. Para ello debe utilizarse un interruptor de proteccién de retardo dependiente de la corriente y
con proteccion contra pérdida de fase de acuerdo con la norma VDE 0660 y cuyo funcionamiento
haya sido certificado por un cuerpo notificado o mediante un dispositivo similar. Ademas, el
dispositivo de proteccion debe ajustarse a la corriente de referencia. En el caso de bobinados con
conexion en triangulo, los disparadores se conectan en serie con las fases del devanado y se ajustan
a 0,58 veces la corriente de referencia. Si esta conexién no fuera posible, deberan tomarse mediadas
de proteccion adicionales (p. ej. proteccion térmica de la maquina).

El dispositivo de proteccidon debe desconectarse con el rotor bloqueado dentro del tiempo te indicado
para la clase de temperatura correspondiente.

Las maquinas eléctricas para arranque pesado (tiempo de aceleracion > 1,7 x te) deben protegerse
de acuerdo con las indicaciones del Certificado de Examen UE de Tipo mediante un control del
arranque.

La proteccion térmica de la maquina mediante supervision directa de la temperatura del bobinado con
sensor de temperatura de resistencia PTC esta permitida siempre que se certifique y se indique en la
placa de caracteristicas técnicas.

iNo aplicar una tension superior a 30 V en el sensor de temperatura de resistencial

Si la unica proteccién es mediante sensor de temperatura de resistencia PTC, debera utilizarse un
dispositivo disparador PTC certificado y cuyo funcionamiento haya sido comprobado por un cuerpo
notificado. El disparador PTC debe tener el siguiente marcado de clase de proteccion:

@ Il (2) G
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Indicaciones para la protecciéon del motor

Ejemplo de placa de caracteristicas:
Sin proteccioén Unica mediante sonda de temperatura

Ejemplo de placa de caracteristicas:
Con proteccion Unica mediante sonda de temperatura

jAtencion, peligro! Si el tiempo tA no se indica en la
placa de caracteristicas, no esta permitido que el
termistor sea la Unica proteccion.

El motor debera protegerse obligatoriamente con
un relé para proteccion del motor homologado por
un organismo de control. El relé para proteccion del
motor tiene que estar homologado para la clase de
proteccién contra ignicion indicada sobre el motor.

Termistor permitido como proteccién uUnica.

3.1.7 Uso con variador de frecuencia

El funcionamiento con un variador de frecuencia debera certificarse expresamente. Es imprescindible
observar las indicaciones especiales del fabricante. Asimismo debe cumplirse la Directiva sobre

Compatibilidad Electromagnética (CEM).
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3.1.8 Reparaciones

Las reparaciones solo pueden ser realizadas por personal de NORD Motorreductores o por un
experto oficialmente acreditado. Los trabajos deben marcarse mediante una placa de reparacion
adicional. Solo pueden utilizarse piezas de repuesto originales (véase lista de piezas de repuesto),
exceptuando los repuestos normativizados, equiparables y comercializados: esto es especialmente
valido también para juntas y piezas de conexion.

En el caso de motores con orificios para el agua de condensacion cerrados, las roscas de los tapones
roscados deben volver a untarse con Loctite 242 o Loxeal 82-21 después de purgar el agua de
condensacion. Después hay que volver a apretar de inmediato los tapones roscados. Las conexiones
eléctricas deben comprobarse a intervalos periddicos.

Debe comprobarse que los bornes de conexién, el borne del conductor de protecciéon y el borne de
compensacion del potencial estén correctamente colocados. Al hacerlo debe comprobarse que la
entrada de cables, el racor atornillado para cables y las juntas de la caja de bornes estan en perfecto
estado.

Todos los trabajos en las maquinas eléctricas deben realizarse con la maquina parada y con todos
sus polos separados de la red.

En caso de medicién de la resistencia de aislamiento, hay que desmontar el motor. La mediciéon no
puede realizarse en una area potencialmente explosiva. Después de realizar la medicion, los bornes
de conexion deben volver a descargarse de inmediato mediante cortocircuito, para evitar descargas
de chispas en el area potencialmente explosiva.

A PELIGRO Peligro de explosion

Las mediciones del aislamiento pueden provocar la aparicién de chispas y con ello la ignicion
de una atmosfera explosiva.

* Las mediciones del aislamiento solo pueden realizarse fuera de una atmésfera
potencialmente explosiva.

» Después de la medicion y antes de volver a introducir el dispositivo en la atmdsfera
potencialmente explosiva deben descargarse los bornes de conexion cortocircuitandolos.

3.1.9 Pintura

Los motores estan provistos de fabrica con un lacado electroestatico apropiado y probado. El
posterior lacado solo puede ser efectuado de acuerdo con NORD Motorreductores o en un taller de
reparacion autorizado para reparar motores eléctricos con proteccion antiexplosion. Es obligatorio
cumplir la legislacién y normas vigentes.
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3.1.10 Placa de caracteristicas NORD motores Ex eb segun EN IEC 60079-0:2018

Codigo matriz de datos

N.° de identificacion del cuerpo notificado

Numero de fases

Denominacién de tipo

N.° de pedido/n.° de motor

Afio de construccion

Clase de aislamiento térmico

Nivel de proteccion IP

Olo(N[o|fa||[fw[N| =

Modo de operacion

-
o

Especificacion de las normas

-
-

Frecuencia nominal

-
N

Tension nominal

-
w

Ambito de tensién permitido

N
N

Numero del Certificado de Examen UE de
Tipo

15 | Factor de potencia

16 | Velocidad

17 | Marcado de la proteccién contra explosion

18 | Corriente inicial/corriente nominal

19 | Tiempos tE

20 | Nota: TMS con indicacion del tiempo tA solo
con disparador PTC segun:

& 1(AGPTC DIN 44082

21 | jAtencién! Tenga en cuenta el manual de
instrucciones B1091.

22 | Potencia nominal (potencia mecanica del
eje):

23 | Corriente nominal

24 | numero de serie individual

25 | Rendimiento

Antes de la puesta en servicio, la placa de caracteristicas debe compararse con los requisitos que se
derivan de la normativa y las condiciones de servicio locales y aplicando las explicaciones arriba

citadas.

Explicacién de la especificacion de las normas en la placa de caracteristicas

EN 60034

(H),

(AY

EN 60079

Serie de normas aplicadas para la proteccion contra explosiéon
(Tener en cuenta la declaracion de conformidad)

Ambito de tensién A segun EN 60034-1

Equilibrado con media chaveta segin EN 60034-14

Norma de producto

3.1.11 Normas aplicadas

Norma EN Edicion Norma IEC Edicion

EN 60034-7 2001-12 IEC 60034-7 1992+ A1:2000

EN 60034-6 1996-08 IEC 60034-6 1991-09

EN 60079-0 2018 IEC 60079-0 2017

EN 60079-7/A1 | 2015 /A1: 2018 IEC 60079-7/A1 | 2015/ 2017

EN 60529 2014-09 IEC 60529 1989/AMD2:2013/COR1:2019
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3.2 Motores de la clase de proteccion no inflamable Ex ec

A PELIGRO Peligro de explosion

Todos los trabajos deben realizarse con la maquina parada y Unicamente con la instalacion
desconectada de la tension eléctrica.

Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas de
superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con
atmadsferas potencialmente explosivas.

El incumplimiento de esta prohibicidon puede provocar la ignicién de una atmdsfera explosiva.

ADVERTENCIA Peligro de explosion

Debe evitarse la acumulacion de polvo, puesto que el polvo limita la refrigeracién del motor.

Para garantizar una refrigeraciéon suficiente no pude limitarse o interrumpirse el flujo de aire
de refrigeracion, por ejemplo cubriendo total o parcialmente el capot del ventilador o en caso
de caida de cuerpos extrafios dentro de dicho capot.

Solo pueden utilizarse racores atornillados para cables y reducciones autorizados para
atmosferas potencialmente explosivas.

Todas las entradas de cables que no se utilicen deberan cerrarse con tapones ciegos
roscados aprobados para atmdsferas potencialmente explosivas.

Deben utilizarse unicamente las juntas originales.

El incumplimiento de lo que antecede aumenta el riesgo de ignicion de una atmésfera
explosiva.

Para estos motores rige ademas o en especial la siguiente informacion.

Los motores son aptos para su utilizacion en la zona 2, se incluyen en el grupo de equipos I,
categoria 3G, y pueden utilizarse con temperaturas ambientes de -20 °C hasta +40 °C.

Ampliacion de tipos: 3G p. €j.: 80L/43GTF
Marcado: c € 113G ExecllICT3 Ge con indicacién de la clase de

temperatura
ATENCION

Acoplamientos del motor

A menudo, los motores eléctricos con proteccién contra explosién se suministran con componentes y
equipos acoplados, como por ejemplo un reductor o un freno.

* Por tanto, ademas del marcado del motor deben tenerse en cuenta todos los marcados de los
componentes y equipos acoplados. Tenga en cuenta también las limitaciones al accionamiento
completo que resultan de esta situacion.

Las mezclas de gases o concentraciones de polvo explosivos en combinacion con piezas calientes,
conductoras de tensién y moviles de maquinas eléctricas pueden causar lesiones grabes o mortales.

El mayor peligro existente en zonas potencialmente explosivas hace necesario cumplir con especial
atencién las instrucciones de seguridad y puesta en servicio generales. Es imprescindible que las
personas responsables dispongan de la formacidon adecuada de acuerdo con la normativa local y
nacional.
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Las maquinas eléctricas con proteccién contra explosion de la clase de proteccion contra ignicion Ex
n cumplen las normas de las series EN 60034 (VDE 0530) y EN 60079-0:2018, asi como
EN IEC 60079-7:2015/A1:2018. El grado del riesgo de explosion determina la division en zonas.
Encontrara mas informacién sobre esto en la parte 10 de la norma DIN EN 60079. El explotador de la
instalacion es responsable de la clasificacion de zonas. Queda prohibido utilizar en zonas
potencialmente explosivas motores no aptos para zonas potencialmente explosivas.

3.2.1 Entradas de cables

Las entradas de los conductos deben estar homologadas para su uso en zonas potencialmente
explosivas. Los orificios que no se utilicen deben cerrarse con tapones obturadores homologados. Al
conectar los conductores de la instalacidn, las conexiones en los bornes del motor y el conductor
protector deben colocarse con conductores en forma de U bajo los bornes correspondientes, para que
la abrazadera de sujecién y el borne de fijacion reciban la misma carga y no se deformen bajo ningun
concepto. Como alternativa, las conexiones pueden realizarse con un terminal de cable. Si los
conductores se someten a situaciones térmicas exigentes, el limite debe consultarse en la etiqueta de
caracteristicas en el motor.

En los tamafios del 63 hasta el 132 debe preverse un terminal de cable aislado, siempre y cuando
este se utilice para conectar el conductor de puesta a tierra a la caja de bornes.

Las tuercas de los bornes del regléon de bornes deben apretarse segun lo indicado en la siguiente
tabla.

Pares de apriete para conexiones de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 1,2 2,0 3,0 6,0

No esta permitido utilizar conductores de conexion de aluminio.

3.2.2 Racores atornillados para cables

En caso de utilizar el racor atornillado para cables suministrado, los cables deben ser de seccidn
circular. Las tuercas de sujecion del racor atornillado para cables deben apretarse con el par indicado
en la tabla siguiente.

Pares de apriete de las tuercas de sujecion

Racor atornillado para cables M20x1,5 M25x1,5 M32x1,5 M40x1,5

Par de apriete (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0

Esta permitido usar las reducciones y/o racores atornillados con la clase de proteccién contra ignicién
Ex ec permitidos por la Directiva 2014/34/UE. Para ello se requiere una temperatura minima
certificada de 80 °C.

Al realizar la conexidén debe garantizarse que se alcanzan las distancias de aislamiento de 10 mm
permitidas y la linea de fuga permitida de 12 mm de las piezas conductoras de tension a piezas con
potencial de cérter o a piezas conductoras de tension.

Antes de cerrar la caja de bornes, debe garantizarse que todas las tuercas de los bornes y el tornillo
del conductor protector se han apretado firmemente. Las juntas de la caja de bornes y las juntas del
racor atornillado para cables deben estar bien colocadas y no pueden estar dafiadas bajo ningun
concepto.
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3.2.3 Junta de la tapa de la caja de bornes

La junta de la tapa de la caja de bornes debe montarse de modo que no pueda perderse en la tapa de
la caja de bornes. Cuando deba cambiar la junta, utilice Unicamente una junta original.

Si se abre la caja de bornes para realizar tareas de instalacién, mantenimiento, reparacion, busqueda
de fallos o revision, una vez finalizadas esas tareas la tapa de la caja de bornes debera asegurarse
de nuevo. Ni la superficie de la junta ni la zona de obturacion del marco de la caja de bornes deben
presentar suciedad.

Los tornillos de la tapa de la caja de bornes deben fijarse con un par de apriete segun la tabla que
aparece a continuacion.

Pares de apriete para tornillos de la tapa de la caja de bornes
Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,6-2,5 3,0-5,0

3.2.4 Posiciéon del motor — Particularidades IM V3, IM V6

En el caso del extremo del eje superior, p. €j. en los modos de construccién IM V3 e IM V6, el
propietario de los motores Ex e o quien los instale debe montar una proteccion que impida que caigan
cuerpos extrainos en el capot del ventilador del motor (véase norma DIN EN 60079 -0). Esta no podra
impedir la refrigeracion del motor mediante su ventilador. En el caso del extremo del eje inferior (AS,
angulo de inclinacion entre 20 y 90°), p. ej. en los modos de construccion IM V1 e IM V5, por lo
general los motores deben equiparse con una tapa de proteccién sobre el capot del ventilador. Si el
angulo de inclinacién es inferior a 20°, el propietario o quien realice la instalacion debe instalar un
dispositivo de proteccion adecuado que cumpla las condiciones detalladas arriba.

No se permite un volante de mano en el segundo extremo del eje.
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3.2.5 Otras condiciones de servicio

Los motores han sido disefiados para un funcionamiento continuo y encendidos normales no
repetitivos, durante los cuales no se genera un calor considerable.

El area A en EN 60034-1 (VDE 0530 parte 1) — tension + 5%, frecuencia + 2%, forma de onda,
simetria de red — debe respetarse para que el calentamiento permanezca dentro de los limites
permitidos. Si se producen grandes desviaciones con respecto a los valores de referencia, puede
producirse un incremento no permitido del calentamiento de la maquina eléctrica.

La clase de temperatura del motor indicada en la placa de caracteristicas técnicas debe coincidir por
lo menos con la clase de temperatura de los gases inflamables que pueden producirse.

En caso de funcionamiento en el variador de frecuencia, debe descartarse la presencia de corrientes
perjudiciales para los rodamientos. El motivo por el que surgen estas corrientes puede ser que la
tensién en el eje es demasiado elevada.

Si el valor efectivo de la tension en el eje (RMS) supera los 250 mV, deben implementarse las
medidas técnicas admisibles. Dado el caso, pdngase en contacto con el servicio de NORD. Tenga en
cuenta también las fichas técnicas del correspondiente PTB (Instituto Nacional de Metrologia de
Alemania). En ellas encontrara tanto informacion adicional como informacién sobre las curvas
caracteristicas de frecuencia admisibles.

3.2.6 Dispositivos de proteccién

Los dispositivos de proteccion deben ajustarse a la corriente de referencia. En el caso de bobinados
con conexioén en triangulo, los disparadores se conectan en serie con las fases del devanado y se
ajustan a 0,58- veces la corriente de referencia.

Como alternativa, los motores también pueden protegerse mediante un sensor de temperatura de
resistencia. Usando variador de frecuencia es obligatorio la proteccidn con sensores de temperatura.
iNo aplicar una tension superior a 30 V en el sensor de temperatura de resistencial

En caso de proteccidon mediante sensor de temperatura de resistencia se recomienda utilizar un
dispositivo disparador PTC certificado y cuyo funcionamiento haya sido comprobado.

Al instalar equipos eléctricos en zonas potencialmente explosivas en Alemania deben
cumplirse las siguientes normas y regulaciones: DIN EN 60079-14 (VDE 01651-), las reglas
técnicas para la seguridad de funcionamiento (TRBS por sus siglas en aleman), el reglamento
sobre seguridad laboral y las reglas sobre proteccion contra explosion (Ex-RL). También
debera cumplirse cualquier otra regulacién aplicable. Fuera de Alemania deben respetarse las
correspondientes normas nacionales.

3.2.7 Reparaciones

Las reparaciones solo pueden ser realizadas por personal de NORD Motorreductores o por un
experto oficialmente acreditado. Los trabajos deben marcarse mediante una placa de reparacion
adicional. Solo pueden utilizarse piezas de repuesto originales (véase lista de piezas de repuesto),
exceptuando los repuestos normativizados, equiparables y comercializados: esto es especialmente
valido también para juntas y piezas de conexion.

En el caso de motores con orificios para el agua de condensacion cerrados, las roscas de los tapones
roscados deben volver a untarse con Loctite 242 o Loxeal 82-21 después de purgar el agua de
condensacion. Después hay que volver a apretar de inmediato los tapones roscados. Las conexiones
eléctricas deben comprobarse a intervalos periddicos.
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Debe comprobarse que los bornes de conexién, el borne del conductor de proteccion y el borne de
compensacion del potencial estén correctamente colocados. Al hacerlo debe comprobarse que la
entrada de cables, el racor atornillado para cables y las juntas de la caja de bornes estan en perfecto
estado.

Todos los trabajos en las maquinas eléctricas deben realizarse con la maquina parada y con todos
sus polos separados de la red.

En caso de medicién de la resistencia de aislamiento, hay que desmontar el motor. La mediciéon no
puede realizarse en una area potencialmente explosiva. Después de realizar la medicion, los bornes
de conexion deben volver a descargarse de inmediato mediante cortocircuito, para evitar descargas
de chispas en el area potencialmente explosiva.

A PELIGRO Peligro de explosion

Las mediciones del aislamiento pueden provocar la aparicién de chispas y con ello la ignicion

de una atmosfera explosiva.

» Las mediciones del aislamiento solo pueden realizarse fuera de una atmésfera
potencialmente explosiva.

* Después de la medicion y antes de volver a introducir el dispositivo en la atmésfera
potencialmente explosiva deben descargarse los bornes de conexion cortocircuitandolos.

3.2.8 Pintura

Los motores estan provistos de fabrica con un lacado electroestatico apropiado y probado. El
posterior lacado solo puede ser efectuado de acuerdo con NORD Motorreductores o en un taller de
reparacion autorizado para reparar motores eléctricos con proteccion antiexplosion. Es obligatorio
cumplir la legislacién y normas vigentes.
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3.2.9 Placa de caracteristicas NORD motores Ex ec segun EN IEC 60079-0:2018

$#°C€

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
22939 Bargteheide / GERMANY

Codigo matriz de datos

Type SKBOSH/4 3G TF &

Numero de fases

3~ Mot Bl No.200900815.100

Denominacién de tipo

Th.CL 155(F P55 51 lEN 6003k (H][A)/EN 60079

N.° de pedido/n.° de motor

E250 Hel 2307400 VA/Y

Afio de construccion

A 7777160 g 055 kw
N059 070k 1391 min~[ATEX

Clase de aislamiento térmico

136 Il 3G Ex ec IIC T3 Ge

FA/IN: G 3 e (s)

Nivel de proteccion IP

Modo de operacion

Especificacion de las normas

PTC fir alleinigen Schutz
€» M110-1a: 35 s

Frecuencia nominal

Tension nominal

\C

Ambito de tensién permitido

Factor de potencia

Velocidad

Marcado de la proteccién contra explosion

Corriente inicial/corriente nominal

jAtencion! Tenga en cuenta el manual de
instrucciones B1091.

Potencia nominal (potencia mecanica del
eje):

Corriente nominal

numero de serie individual

,
g 3

@ 2015 5

B 12345678 5

i 6
020-2062/380-620V A/ Y 7
Fan\ 8

U 9

IE2=82% 10
2307400 VA/Y T
12

13

f]il 15

|~ 16
wwmordcony -

18

21

22

23

24

25

Rendimiento

Antes de la puesta en servicio, la placa de caracteristicas debe compararse con los requisitos que se
derivan de la normativa y las condiciones de servicio locales y aplicando las explicaciones arriba

citadas.

Explicacién de la especificacion de las normas en la placa de caracteristicas

EN 60034

(H), (A)

EN 60079

3.2.10 Normas aplicadas

Serie de normas aplicadas para la proteccion contra explosion
(Tener en cuenta la declaracién de conformidad)

Ambito de tension A segtin EN 60034-1
Equilibrado con media chaveta segun EN 60034-14

Norma de producto

Norma EN Edicion Norma IEC Edicién

EN 60034-7 2001-12 IEC 60034-7 1992+ A1:2000

EN 60034-6 1996-08 IEC 60034-6 1991-09

EN 60079-0 2018 IEC 60079-0 2017

EN 60079-7/A1 | 2015 /A1: 2018 IEC 60079-7/A1 | 2015/ 2017

EN 60529 2014-09 IEC 60529 1989/AMD2:2013/COR1:2019
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3.3 Motores para uso en la zona 21 y la zona 22 segun EN 60079 e IEC 60079

A PELIGRO Peligro de explosion

Todos los trabajos deben realizarse con la maquina parada y Unicamente con la instalacion
desconectada de la tension eléctrica.

Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas de
superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con
atmadsferas potencialmente explosivas.

El incumplimiento de esta prohibicidon puede provocar la ignicién de una atmdsfera explosiva.

ADVERTENCIA Peligro de explosion

Debe evitarse la acumulacion de polvo, puesto que el polvo limita la refrigeracién del motor.

Para garantizar una refrigeraciéon suficiente no pude limitarse o interrumpirse el flujo de aire
de refrigeracion, por ejemplo cubriendo total o parcialmente el capot del ventilador o en caso
de caida de cuerpos extrafios dentro de dicho capot.

Solo pueden utilizarse racores atornillados para cables y reducciones autorizados para
atmosferas potencialmente explosivas.

Todas las entradas de cables que no se utilicen deberan cerrarse con tapones ciegos
roscados aprobados para atmdsferas potencialmente explosivas.

Deben utilizarse unicamente las juntas originales.

El incumplimiento de lo que antecede aumenta el riesgo de ignicion de una atmésfera
explosiva.

Para estos motores rige ademas o en especial la siguiente informacion.

Los motores que cumplen las normas EN 60079 y IEC 60079 son aptos, de acuerdo con su marcado,
para su uso en las zonas 21 y 22 (polvo no conductor).

Ampliacion de tipos:

segun EN 60079

segun IEC 60079

Zona 21 2D p.ej. 80L/42DTF
Zona 22 3D p.ej. 80L/43DTF
Zona 21 EPL Db p.ej.. 80L/[4IDBTF
Zona22 EPL Dc p.ej.. 80L/4IDCTF

Marcado:
segun IEC 60079 y @ 12D Extb IIC T125°C Db para la categoria 2
2014/34 UE c € (zona 21)"

0102

@ 13D Extc llIB T125°C D¢ para la categoria 3
c € (zona 22 — polvo no

conductor)"
segun IEC 60079 EXtb IlIC T125°C Db para la categoria 2 ")
Ex tc I1IB T125°C Dc para la categoria 3
(polvo no conductor)"
1) La indicacion de la temperatura de superficie puede diferir de 125°C; el dato figura en la placa de caracteristicas.
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ATENCION

Acoplamientos del motor

A menudo, los motores eléctricos con proteccidn contra explosion se suministran con componentes y
equipos acoplados, como por ejemplo un reductor o un freno.

* Por tanto, ademas del marcado del motor deben tenerse en cuenta todos los marcados de los
componentes y equipos acoplados. Tenga en cuenta también las limitaciones al accionamiento
completo que resultan de esta situacion.

A PELIGRO Peligro de explosién

El elevado riesgo de explosion en zonas con polvo inflamable exige el estricto cumplimiento
de las instrucciones generales de seguridad y puesta en servicio. Las concentraciones de
polvo inflamables pueden ocasionar explosiones por encendido mediante objetos calientes o
que generan chispas. Estas explosiones pueden tener como consecuencia lesiones graves o
mortales a personas e importantes dafos materiales.

Es imprescindible que las personas responsables disponga de la formacién adecuada de
acuerdo con la normativa local y nacional.

3.3.1 Indicaciones de puesta en servicio / Gama de aplicaciéon

Si los motores han de ser adecuados para el funcionamiento con variador, es preciso indicarlo en el
pedido. Ademas, debera tenerse en cuenta el manual de instrucciones B1091-1. Los motores han de
estar protegidos contra el sobrecalentamiento con dispositivos de supervision adecuados. La
acumulacion de polvo no puede exceder de 5 mm. Los motores estdn dimensionados para el ambito
de tensién y de frecuencia B de la norma EN 60034 Parte 1.

Excepcion: Los motores de la BG 132MA/4 2D, 132MA/4 3D, 132LH/4 2D, 132LH/4 3D son para uso
en el ambito de tensién y de frecuencia A.

Los motores para la operacion en la zona 21 y zona 22 con la identificacion TF pueden ser
supervisados térmicamente, como Unica proteccion, mediante el PTC incorporado en unién con un
dispositivo disparador adecuado.

Equipo eléctrico para su utilizacién en areas con polvo inflamable segun las normas DIN EN 60079-0,
IEC 60079-0, EN 60079-31 e IEC 60079-31, asi como DIN EN 60034 e IEC 60034.

La versidon vigente de la norma debera consultarse en la declaracion de conformidad CE o el
IECEx CoC. EIl grado del riesgo de explosion determina la division en zonas. El propietario o el
empresario es el responsable de la division en zonas (en Europa: RL 1999/92/CE).

Si el certificado se completa con una X, deberan tenerse en cuenta condiciones especiales del
Certificado de Examen UE de Tipo, del IECEX CoC y/o de la correspondiente documentacion. Queda
prohibido utilizar en areas potencialmente explosivas motores normalizados no aptos para zonas
potencialmente explosivas.
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3.3.2 Junta de la tapa de la caja de bornes

La junta de la tapa de la caja de bornes debe montarse de modo que no pueda perderse en la tapa de
la caja de bornes. Cuando deba cambiar la junta, utilice Unicamente una junta original.

Si se abre la caja de bornes para realizar tareas de instalacién, mantenimiento, reparacion, busqueda
de fallos o revision, una vez finalizadas esas tareas la tapa de la caja de bornes debera asegurarse
de nuevo. Ni la superficie de la junta ni la zona de obturaciéon del marco de la caja de bornes deben
presentar suciedad.

Los tornillos de la tapa de la caja de bornes deben fijarse con un par de apriete segun la tabla que
aparece a continuacion.

Pares de apriete para tornillos de la tapa de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,6-2,5 3,0-5,0

3.3.3 Conexion eléctrica

Las conexiones eléctricas de la caja de bornes se han dispuesto para que no puedan retorcerse. El
suministro de corriente a la caja de bornes debe efectuarse mediante terminales de cables
apropiados. El terminal de cable se monta entre las dos arandelas de latén debajo de la arandela de
fijacion del tornillo. En este caso, las tuercas deben apretarse con el par indicado en la tabla
siguiente. Con el par indicado y gracias a la arandela de fijacion del tornillo, la presion de contacto
esta garantizada de forma duradera. Ademas, esto evita que los terminales de cable con suministro
de corriente se retuerzan. Los elementos de conexién no deben presentar corrosion.

Pares de apriete para conexiones de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-4,0 55-8,0

Vista detallada de Ia conexion eléctrica

Terminal de cable
responsabilidad del cliente

Tuerca de latén

Arandela de fijacion del tornillo

.~ N Arandela de laton

Tuerca de latén

Terminal

Arandela de latén con base de apoyo

e Proteccion mecanica antitorsion
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3.3.4 Entradas de cables y de lineas

Para la zona 21, las entradas de conductores para la zona Ex tienen que estar autorizadas (nivel de
protecciéon IP 66 como minimo) y aseguradas contra aflojamiento involuntario. Los orificios no
utilizados han de ser cerrados con clavijas autorizadas (nivel de proteccién minimo IP66).

Para la zona 22, las entradas de linea, disefiadas segun norma EN 60079-0 o IEC 60079-0, deben
cumplir como minimo un nivel de proteccion indicado en la placa de caracteristicas. Los orificios no
utilizados deben cerrarse con tapones obturadores que coincidan, como minimo, con el nivel de
proteccion del motor y que cumplan los requisitos de las normas EN 60079-0 e IEC 60079-0. Los
atornillados de cables y los racores con tuerca tapon deben soportar temperaturas de cémo minimo
80 °C.

Abrir el motor para la conexién de las lineas eléctricas u otros trabajos no podra realizarse en zonas
Ex. Desconectar siempre la tensién antes de abrir y asegurar contra encendido involuntario.

Los motores disponen de roscas para racores atornillados para cables segun el siguiente resumen.

Asignacion de racor atornillado para cables al tamaio del motor

Racores atornillados para cables de motores estandar Racores atornillados para cables de motores de
freno

Tipo |Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca
63 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
71 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
80 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
90 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
100 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
112 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
132 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
160/ 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
180/..X
180/ 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
200/..X
225 2 M50x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M50x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
250 WP 2 M63x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M63x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5

Si el motor se suministra con un racor
atornillado certificado para cables, las tuercas
de sujecion del racor atornillado para cables
deben apretarse con el par indicado en la
tabla siguiente.

Entrada de cables

Pares de apriete de las tuercas de sujecién

Racor atornillado para M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5
cables

Par de apriete (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0
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3.3.5 Intervalo de temperatura ambiente permitida

El rango de temperatura ambiente permitido para cualquier motor es de -20 °C...+40 °C. En el caso
de motores IE1/IE2 para uso en las zonas 21 y 22, el ambito de temperatura ambiente permitido se
amplia de -20 °C hasta +60 °C. En este caso, la potencia asignada ha de reducirse al 72% del valor
del catalogo.

Si el valor maximo de la temperatura ambiente se encuentra entre +40 °C y +60 °C, el consumo de
potencia puede interpolarse linealmente, en sentido inverso, entre el 100% y el 72%. A este respecto
es obligatorio utilizar la proteccién térmica de motor con sensor de temperatura de resistencia PTC.
Las lineas de conexion del motor, asi como las entradas de cables, deben resistir temperaturas de,
como minimo, 80 °C.

El rango ampliado de temperatura ambiente no es valido para opciones adicionales, como p. €j. un
freno, un encoder y/o una ventilacion forzada. jEn caso de no estar seguro, pregunta al fabricante
cual es el rango permitido!

3.3.6 Pintura

Los motores estan provistos de fabrica con un lacado electroestatico apropiado y probado. El
posterior lacado solo puede ser efectuado de acuerdo con NORD Motorreductores o en un taller de
reparacion autorizado para reparar motores eléctricos con proteccion antiexplosion. Es obligatorio
cumplir la legislacién y normas vigentes.

3.3.7 Motores IEC B14

Seguir las indicaciones del capitulo 1.3.2. De lo contrario no se garantiza la proteccion contra
explosion.

3.3.8 Posiciéon del motor — Particularidades IM V3, IM V6

En el caso del extremo del eje superior, p. €j. en los modos de construccién IM V3 e IM V6, el
propietario de los motores Ex e o quien los instale debe montar una proteccion que impida que caigan
cuerpos extrafios en el capot del ventilador del motor (véase norma DIN EN 60079 -0). Esta no podra
impedir la refrigeracion del motor mediante su ventilador. En el caso del extremo del eje inferior (AS,
angulo de inclinacion entre 20 y 90°), p. ej. en los modos de construccion IM V1 e IM V5, por lo
general los motores deben equiparse con una tapa de proteccién sobre el capot del ventilador. Si el
angulo de inclinacién es inferior a 20°, el propietario o quien realice la instalacion debe instalar un
dispositivo de proteccién adecuado que cumpla las condiciones detalladas arriba.

No se permite un volante de mano en el segundo extremo del eje.

3.3.9 Otras condiciones de servicio

Si no hay otras indicaciones respecto al modo de servicio y las tolerancias, las maquinas eléctricas
estan preparadas para el servicio continuo y encendidos normales no repetitivos, en los que no se
produce un calentamiento importante. Los motores solo podran utilizarse para el modo de servicio
indicado en la placa de caracteristicas.

Es imprescindible respetar las prescripciones de posicionamiento.
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3.3.10 Estructura y modo de trabajo

Los motores tienen refrigeracion propia. Tanto en el lado de impulsiéon (AS) como en el lado de
ventilacion (BS) hay anillos obturadores del arbol. Los motores para las zonas 21 y 22 tienen un
ventilador de metal. Los motores para la zona 22 (categoria 3D, polvo no conductor) con freno
disponen de un ventilador de plastico especial. Los motores se suministran con el nivel de proteccion
IP55, y opcionalmente con IP66, (zona 22 - polvo no conductor, EPL Dc) o IP66 (zona 21, EPL Db).
La temperatura de superficie no sobrepasa la temperatura indicada en la placa de caracteristicas. La
condicion para ello es que se cumpla lo indicado en el manual de instrucciones.

3.3.11 Secciones minimas de conductores de puesta a tierra

Corte transversal minimo del
correspondiente

Seccion transversal del conductor de fase

de la instalacién S [mm?]
conductor de proteccién Sp [mm?]

S<16 S
16<S<35 16
S>35 058

3.3.12 Mantenimiento
Desconectar siempre la tensién antes de abrir y asegurar contra encendido involuntario.

jAtencion! Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas
de superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con polvo
inflamable. Deberan hacerse controles y comprobaciones periédicas para verificar la
seguridad del funcionamiento del motor. Para ello deben respetarse las normas e indicaciones
en vigor en cada pais.

No puede acumularse polvo en capas de mas de 5 mm de grosor. Si ho se mantiene la seguridad de
funcionamiento, no esta permitido operar el motor. EI cambio de rodamiento implica obligatoriamente
la reposicién de los anillos de obturacion del arbol. Deben utilizarse los retenes del eje prescritos por
Getriebebau NORD. jAsegurar que estdn montados correctamente! Los retenes de los ejes rotatorios
deben engrasarse en los anillos externos y el los labios. Si se fija una transmision protegida frente a
explosiones a un motor a prueba de polvo, el retén del eje de nitrilo butadieno (NBR) puede utilizarse
en el lado A del motor, siempre y cuando la temperatura del aceite de la transmision no supere los
85 °C. Utilizar unicamente piezas de repuesto originales, exceptuando repuestos normativizados,
equiparables y comercializados. Esto también rige en especial para juntas de obturacién y piezas de
conexion. En el caso de las piezas de la caja de bornes o de las piezas de repuesto para la puesta a
tierra externa, las piezas han de solicitarse de acuerdo con la lista de repuestos del manual de
instrucciones.

Las obturaciones, los anillos obturadores de arbol y los atornillamientos de cables han de controlarse
regularmente para comprobar su funcionamiento.

Para la proteccion contra explosion, es de suma importancia el mantenimiento de la proteccion
contra polvo del motor. El mantenimiento debera efectuarse en un taller especializado que disponga
del equipamiento necesario y de personal cualificado. Le recomendamos encarecidamente que la
revision general sea efectuada por el servicio técnico de NORD.
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3.4 Opciones para motores para uso en las zonas 21 y 22

A PELIGRO Peligro de explosion

Todos los trabajos deben realizarse con la maquina parada y Unicamente con la instalacién
desconectada de la tension eléctrica.

Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas de
superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con
atmosferas potencialmente explosivas.

El incumplimiento de esta prohibiciéon puede provocar la ignicion de una atmdsfera explosiva.

ADVERTENCIA Peligro de explosion

Debe evitarse la acumulacion de polvo, puesto que el polvo limita la refrigeracién del motor.

Para garantizar una refrigeracion suficiente no pude limitarse o interrumpirse el flujo de aire
de refrigeracion, por ejemplo cubriendo total o parcialmente el capot del ventilador o en caso
de caida de cuerpos extrafios dentro de dicho capot.

Solo pueden utilizarse racores atornillados para cables y reducciones autorizados para
atmosferas potencialmente explosivas.

Todas las entradas de cables que no se utilicen deberan cerrarse con tapones ciegos
roscados aprobados para atmdsferas potencialmente explosivas.

Deben utilizarse Unicamente las juntas originales.

El incumplimiento de lo que antecede aumenta el riesgo de ignicion de una atmésfera
explosiva.

3.4.1 Uso con variador de frecuencia

Gracias al disefio de su sistema de aislamiento, los motores ATEX de NORD con las clases de
proteccioén contra ignicion tb y tc son aptos para uso con variador de frecuencia. Debido al variable
rango de velocidades, es necesario controlar la temperatura con termistores. Para que tanto la
proyeccién como la aplicacion sean seguras, debe cumplirse la Guia del proyecto para las
instrucciones de montaje y funcionamiento B1091-1. La guia del proyecto informa sobre los requisitos
necesarios para el funcionamiento con variador y sobre el rango de velocidades permitido. La opcién
Z (masa de inercia adicional, ventilador de hierro fundido) no esta permitida para el funcionamiento
con variador.

Si el variador de frecuencia no estd homologado para uso en atmdsferas potencialmente explosivas
definidas, el mismo debera colocarse fuera de la zona potencialmente explosiva.
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3.4.2 Ventilacion forzada

Los motores que disponen del marcado adicional F (p. ej. 80LP/4 3D TF F) estan equipados con
ventilacion forzada y deben controlarse a través de las sondas de temperatura integradas.

ADVERTENCIA Peligro de explosion

iEl motor solo puede ponerse en marcha junto con la ventilacién forzada! Si la ventilacidon
forzada no funciona, puede producirse un sobrecalentamiento del motor y esto puede causar
desde dafios materiales o lesiones personales hasta la ignicion de una atmodsfera explosiva.

iDebe cumplirse el manual de instrucciones de la ventilacion forzada!

El suministro de corriente de la ventilacion forzada tiene lugar de forma independiente a través de la
caja de bornes para la ventilacion forzada. La tension de alimentacion de la ventilacion forzada debe
coincidir con la indicacion de tension que figura en la placa de caracteristicas técnicas. La ventilacion
forzada debe estar protegida contra el sobrecalentamiento con los dispositivos de supervision
adecuados. El nivel de proteccion IP de la ventilacién forzada puede diferir del nivel de proteccion IP
del motor. Para la unidad de accionamiento se aplica el indice de proteccién IP menor. Las entradas
de linea deben cumplir como minimo el nivel de proteccion indicado en la placa de caracteristicas.
Los orificios no utilizados deben cerrarse con tapones obturadores que coincidan como minimo con el
nivel de proteccién del motor.

La ventilacién forzada y los motores aptos para uso en zonas potencialmente explosivas disponen de
un marcado Ex segun RL 2014/34/UE. El marcado debe estar presente tanto sobre la ventilacién
forzada como sobre el motor. Si el marcado de la ventilacion forzada difiere del marcado del motor, el
marcado valido para todo el accionamiento sera el que menor protecciéon contra explosion ofrezca. Al
indicar la temperatura de las superficies, la temperatura valida para toda la unidad de accionamiento
sera la temperatura maxima indicada para cada uno de los componentes individuales. En este
contexto también debera tenerse en cuenta la posible presencia de un reductor. En caso de duda
debera consultarse con NORD Motorreductores. Si alguno de los componentes del accionamiento
total no dispusiera de marcado Ex, dicho accionamiento no podria utilizarse en atmodsferas
potencialmente explosivas.
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3.4.3 Segunda sonda de temperatura 2TF

Los motores de la categoria 3D (zona 22, polvo no conductor) pueden suministrarse con una segunda
sonda de temperatura (2TF). Esta opcion puede utilizarse para generar una sefial de aviso
(sobrecalentamiento térmico en el bobinado). Debe tenerse en cuenta que para generar los avisos
puede utilizarse la sonda de temperatura con la temperatura de reaccion (NAT) mas baja, mientras
que la sonda de temperatura con la temperatura de reaccién mas elevada debe utilizarse para
evaluar la sefial de desconexion.

3.4.4 Antirretorno

Los motores que disponen del marcado adicional RLS (z.B. 80LP/4 3D RLS) estan equipados con
antirretorno. En el caso de motores con antirretorno debe indicarse el sentido de rotacién mediante
una flecha sobre el capot del ventilador. La punta de la fecha apuntara en la direccién del eje de
entrada (AS). Al conectar el motor y durante el funcionamiento del mismo hay que asegurarse de que
el motor solo puede girar en un sentido, efectuando p. ej. una comprobacién del campo de giro. Si el
motor se pone en marcha en el sentido de giro de bloqueo, es decir en el sentido erroneo, podrian
producirse dafos.

Los antirretornos trabajan sin desgaste a partir de una velocidad de unas 800 rpm. Para evitar un
calentamiento no permitido y el desgaste prematuro del antirretorno, los antirretorno no se pueden
utilizar si la velocidad es inferior a 800 rpm. Esto debe tenerse en cuenta en el caso de motores con
una frecuencia de 50 Hz y un nimero de polos = 8, asi como en el caso de motores con variadores
de frecuencia.

3.4.5 Freno

Los motores que disponen del marcado adicional BRE (p. ej. 80LP/4 3D BRE 10) estan equipados
con un freno y deben controlarse con las sondas de temperatura integradas. Si se activa la sonda de
temperatura de alguno de los componentes (motor o freno), esto debe provocar una parada segura
de todo el accionamiento. Los termistores del motor y del freno deben conectarse en serie.

Si el motor se utiliza con un variador de frecuencia, en el caso de que las frecuencias de alimentacion
del estator sean inferiores a 25 Hz debera utilizarse ventilacion forzada. En caso de que las
frecuencias de alimentacion del estator sean inferiores a 25 Hz no esta permitido el funcionamiento
sin ventilacion forzada.

El freno puede utilizarse como freno de parada con hasta 4 conexiones por hora.

Solo se puede utilizar el desbloqueo manual opcional (dado el caso con palanca manual de
desbloqueo bloqueable) si la atmésfera no es potencialmente explosiva por polvo.

{ATENCION! jAdemas debe cumplirse el manual de instrucciones del freno!

El freno se alimenta con tension continua a través de un rectificador integrado en la caja de bornes
del motor o a través de una alimentacién directa de tension continua. Al hacerlo debe observarse la
tensién de frenado indicada en la placa de caracteristicas.

Los conductores de la alimentacion de tension no pueden tenderse junto con el conductor de la sonda
de temperatura en un mismo cable. Antes de la puesta en servicio debera comprobarse que el freno
funciona correctamente. No pueden oirse ruidos de friccion, puesto que de lo contrario podrian
generarse altas temperaturas no permitidas.
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3.4.6 Encoder incremental

Los motores con el marcado adicional IG o IGK (p. ej. 80LP/4 3D IG F) cuentan con un encoder
incremental apto para el tipo de proteccion contra ignicion Ex tc. Esta opcion siempre se suministra
junto con una ventilaciéon forzada apta también para el tipo de proteccién contra ignicion Ex tc. Solo
esta permitido poner el motor en funcionamiento con esta ventilacion forzada conectada.

ATENCION

Comportamiento anémalo del accionamiento durante el funcionamiento con el encoder
incremental conectado

Si se pone en funcionamiento un motor con encoder incremental conectado, en caso de que la
conexion sea defectuosa o de que las condiciones de funcionamiento del encoder incremental no
sean las apropiadas, existe el riesgo de que el motor se comporte de manera anémala.

Por tanto, antes de la puesta en servicio es obligatorio tener en cuenta lo siguiente:

* el manual de funcionamiento del encoder incremental con sus respectivos requisitos de
instalacion y mantenimiento;

* la velocidad maxima permitida del encoder incremental;

+ las etiquetas de caracteristicas colocadas en el encoder incremental; y

» la placa de caracteristicas del motor superior y el eventual marcado restrictivo que pueda
contener.

Si no dispone del manual de funcionamiento, pongase en contacto con el servicio de Getriebebau
NORD.
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3.4.7 Resumen montaje de frenos motores ATEX de NORD
Tamafos de freno permitidos para los motores de la categoria 3D
Tamano LKZ Pares de freno [Nm]
63 S,L,SP,LP 5
71 S,L,SP,LP 5
80 S, SH, SP 5 10
80 L,LH, LP 5 10
90 S, SH, SP 10 20
90 L, LH, SP 10 20
100 L,LH, LP 20 40
100 LA, AH, AP 20 40
112 M, SH, MH, 20 40
MP
132 S, SH, SP 60
132 M, MH, MP 60
132 MA 60
160 MH, MP 100 150 250
160 LH, LP 100 150 250
180 MH, MP 250
180 LH, LP 250
200 XH 250
225 SP, MP 400
250 WP 400

50
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3.4.8 Placa de caracteristicas de los motores (Ex tb, Ex tc) segun EN 60079 para el

funcionamiento con variador de frecuencia

Ejemplo de placa de caracteristicas Ex tb

Cédigo matriz de datos

N.° de identificacion del cuerpo notificado (solo

2 en caso de Ex tb)

3 Numero de fases

4 Denominacion de tipo

5 N.° de pedido/n.° de motor

6 Afio de construccion

7 Clase de aislamiento térmico

8 Nivel de proteccion IP

9 Modo de servicio

10 | Especificacion de las normas

11 | Frecuencia del estator

12 | Tension del estator

14 | Numero del Certificado de Examen UE de Tipo

15 | Factor de potencia

16 | Velocidad

17 | Marcado de la proteccién contra explosion

21 jAtencion! Tenga en cuenta el manual de
instrucciones B1091.

22 | Potencia nominal (potencia mecanica del eje):

23 | Corriente nominal en el punto de funcionamiento

24 | numero de serie individual

25 | Rendimiento

26 | Peso

27 Informacion sobre el freno (opcién solo en caso
de Ex tc)

28 Nota: Alimentacién a través de variador de
frecuencia

29 | Frecuencia del estator maxima permitida

30 Frecuen(?ia pulsatoria minima del variador de
frecuencia

31 Proceso de modulacién del variador de
frecuencia

32 Campo para el funcionamiento en el variador de
frecuencia

33 | Campo de datos para el funcionamiento en la red

34 | Par nominal en el eje del motor

Antes de la puesta en servicio, la placa de caracteristicas debe compararse con los requisitos que se
derivan de la normativa y las condiciones de servicio locales y aplicando las explicaciones arriba

citadas.
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3.5 Motores segun la TP TC012/2011 para la Unién Econémica Euroasiatica

AL Ex

Ademas de las advertencias incluidas en el manual de funcionamiento y mantenimiento B1091, para
los motores Ex EAC debe tenerse en cuenta la siguiente informacién. Si el motor se entrega con otros
componentes o aparatos, también deben observarse los manuales de funcionamiento vy
mantenimiento de esos componentes y aparatos.

3.5.1 Placas de caracteristicas / Marcado

Los motores con los marcados que se enumeran a continuacion cuentan con una homologacién
contra explosiones EAC segun la TP TC 012/2011 para la Unién Euroasiatica.

Estos motores presentan basicamente dos placas de caracteristicas. Una placa de caracteristicas se
ajusta a la Directiva ATEX 2014/34/UE, asi como a las normas pertinentes de la serie EN 60079 y la
otra incluye indicaciones adicionales conforme a la directiva TP TC 012/2011.

Los motores unicamente pueden utilizarse en entornos en los que se permita el tipo de proteccion
contra ignicion indicado en la placa de caracteristicas del motor. Ademas es imprescindible tener
también en cuenta la clase de temperatura indicada en la placa de caracteristicas y la temperatura
superficial maxima permitida.
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3.5.2 Normas

NORMA rOCT Norma IEC

FOCT 31610.0-2014 IEC 60079-0:2011

FOCT P M3K 60079-31-2013 IEC 60079-31:2013

FOCT P M3K 60079-7-2012 IEC 60079-7:2006

FOCT 31610.15-2014 IEC 60079-15:2010

3.5.3 Vida atil

Ademds de los intervalos de mantenimiento indicados en el manual de funcionamiento y
mantenimiento debe tenerse en cuenta que no esta permitido utilizar motores con una antigiiedad de
mas de 30 afos.

El ano de construccién del motor aparece indicado en la placa de caracteristicas.

A ADVERTENCIA Peligro de lesiones personales

Antes de abrir la caja de bornes, los motores deben desconectarse de la red.

A ADVERTENCIA Peligro de explosion

Esta prohibido abrir la caja de bornes en una atmésfera potencialmente explosiva.

3.5.4 Condiciones de funcionamiento especiales (marcado X)
Intervalo de temperatura ambiente permitida

El intervalo de temperatura ambiente permitido para motores con el tipo de proteccién contra ignicién
tb o tc es de -20 a +40 °C. En el caso de que los motores se utilicen en las zonas 21y 22, el intervalo
de temperatura ambiente permitido se amplia de -20 a +60 °C. En este caso, la potencia asignada ha
de reducirse al 72 % del valor del catalogo.

Si el valor maximo de la temperatura ambiente se encuentra entre +40 °C y +60 °C, el consumo de
potencia puede interpolarse linealmente, en sentido inverso, entre el 100 % y el 72 %. A este respecto
es obligatorio utilizar la proteccién térmica de motor con sensor de temperatura de resistencia PTC.
Las lineas de conexion del motor, asi como las entradas de cables, deben resistir temperaturas de,
como minimo, 80 °C.

El intervalo de temperatura ambiente ampliado no es valido para ampliaciones opcionales, como p. €j.
un freno, un encoder y/o una ventilacioén forzada. jEn caso de no estar seguro, pregunta al fabricante
cudl es el rango permitido!
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3.6 Motores eléctricos acordes a las normas GB 12476.1-2013 vy
GB 12476.5-2013 para la Republica Popular China

Ademds de las indicaciones que figuran en el manual de instrucciones de funcionamiento y
mantenimiento B1091 y B1091-1, deben observarse las siguientes indicaciones para los modelos
C2D y C3D de motores eléctricos con proteccién contra explosiones de NORD.

Si el motor se entrega con otros componentes o aparatos, también deben observarse los manuales
de funcionamiento y mantenimiento de esos componentes y aparatos.

3.6.1 Placas de caracteristicas / Marcado

Los motores con homologacion contra explosiones CCC estan también homologados en conformidad
con las normas chinas GB12476.1-2013 y GB12476.5-2013. Los motores cuentan con dos placas de
caracteristicas y estan marcados conforme a las normas chinas y a las europeas.

Tipo de motor Marcado segun la norma GB Marcado segun ATEX
C2D Ex tD A21 IP6X T***°C Ex 11 2D Ex tb [lIC T ***°C Db
C3D Ex tD A22 IP5X T***°C Ex 11 3D Ex tc llIB T ***°C Dc

Ejemplo de placa de caracteristicas para el marcado de motores NORD CCCEx segun la norma
china.

ﬁ: Phigestl ‘ ‘g | ( ﬁz R HREB ] D %

[Type SK 90LH/4 C2D TF 2020 | | [Type SK 90LH/4 C3D TF 2020)
|3 ~ Mot.|No. 200788472-200 12345678 53 ~ Mot. No. 200788472-300 12345679
|Th.CI. 155 (F) | st Tamb -20°C to +40°C | GYJ20.2016| | | Th.Cl. 155 (F)| S1  [Tamb-20°C to +40°C|GYJ20.2016
|ExtD A21 IP66 T125°C | GB12476.1-2013 GB12476.5-2013 [ExtDA22 P56 T125°C | GB12476.1-2013 GB12476.5-2013
ArHz [ 3 120 [ 50 [ 70 [i|min 1420 4 AiHz [ 3 [ 20 [ 5 [ 70 [{[min" 1420
“PliINm 16,00(98010,1(0,00 (kW 15 71| | INm 600980  101]000[ KW 15
{|minT| "33 | 621 1300 [1950];| V. Z30400ATY {|min”T| 33 | 521 1390[1950|¢|V =~ Z30400A7Y
"KW [002]053 147 [183 5"  5gs3 kW 002|053 147 183 i|A" 585338
LY 35 | 174 | 361 | 361 ii!COS(p 0,79 ; .V Y 35 | 174 | 361 | 361 |‘, cos@ 0,79
A 1238328330400 E2 828% | (/A 1238[328330|400|E2 828%
16,8 kg oo | [188ke | o __ ‘ 20
[EmEse  mi00H hudkz PWM | 07 ]| [aEsEse iR hdkiz PWM | 37
\ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / @ www.nord.com ./ '\___ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargleheide / {81 WWW, nnrd.mm__/”
Ejemplo de placa de caracteristicas C2D Ejemplo de placa de caracteristicas C3D
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3.6.2 Normas de uso y mantenimiento

A ADVERTENCIA Peligro de lesiones personales

Antes de abrir la caja de bornes, los motores deben desconectarse de la red.

A ADVERTENCIA Peligro de explosion

Esta prohibido abrir la caja de bornes en una atmésfera potencialmente explosiva.

La instalacion, el uso, la parametrizacion y el mantenimiento de los motores con proteccion contra
explosiones NORD CCCEXx deben llevarse a cabo por el usuario de acuerdo con las instrucciones de
funcionamiento y mantenimiento B1091 y B1091-1, asi como con las siguientes normas chinas.

+ GB 3836.13-2013 Atmodsferas potencialmente explosivas - Parte 13: Reparacion, revision,
mantenimiento y modificaciones de las ampliaciones

(GB 3836.13-2013 |ZIFIEIFIRE 13 809 IRERIEBIE. K&, BEME)

+ GB/T 3836.15-2017 Atmdsferas potencialmente explosivas - Parte 15: Construccion, seleccién e
instalacion de equipos eléctricos

(GB/T 3836.15-2017 IZIFI4HIFIRES 15 8850 BBRERBEANLIT. MENRE)

+ GBJ/T 3836.16-2017 Atmdsferas potencialmente explosivas - Parte 16: Inspecciéon y mantenimiento
de equipos eléctricos

(GB/T 3836.16-2017 IRIEIHIFIRES 16 B850 BBREENKNESHIR)

+ GB 50257-2014 Indicaciones de construccion y certificacion de instalaciones eléctricas en
entornos potencialmente explosivos e inflamables.

(GB 50257-2014 BSEERETRBIFN AR BIRIFRBSEER L RIUFIE)
+ GB 15577-2018 Normas de seguridad de la proteccion contra explosiones por polvo

(GB 15577-2018 ¥ LB L 2 MFE)
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3.7 Motores eléctricos con proteccion contra explosiones segun Clase | Div. 2

A PELIGRO Peligro de explosion

Todos los trabajos deben realizarse con la maquina parada y Unicamente con la instalacion
desconectada de la tension eléctrica.
Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas de

superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con
atmadsferas potencialmente explosivas.

El incumplimiento de esta prohibicidon puede provocar la ignicién de una atmdsfera explosiva.

ADVERTENCIA Peligro de explosion
Debe evitarse la acumulacion de polvo, puesto que el polvo limita la refrigeracién del motor.
Para garantizar una refrigeraciéon suficiente no pude limitarse o interrumpirse el flujo de aire
de refrigeracion, por ejemplo cubriendo total o parcialmente el capot del ventilador o en caso

de caida de cuerpos extrafios dentro de dicho capot.

Solo pueden utilizarse racores atornillados para cables y reducciones autorizados para
atmosferas potencialmente explosivas.

Todas las entradas de cables que no se utilicen deberan cerrarse con tapones ciegos
roscados aprobados para atmdsferas potencialmente explosivas.

Deben utilizarse unicamente las juntas originales.

El incumplimiento de lo que antecede aumenta el riesgo de ignicion de una atmésfera
explosiva.

Otra informacion de seguridad

“THIS EQUIPMENT IS SUITABLE FOR USE IN CLASS | DIVISION 2 GROUPS A,B,C,D/CLASS I
DIVISION 2 GROUPS F & G”

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ DO NOT DISCONNEC T EQUIPMENT UNLESS POWER HAS BEEN SWITCHED

OFF OR THE AREA IS KNOWN TO BE NON-HAZARDOUS

A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION
@ AVANT DE DECONNECTER L'EQUIPEMENT, COUPER LE COURANT OU

S'ASSURER QUE L'EMPLACEMENT EST DESIGNE 'NON DANGEREUX

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ SUBSTITUTION OF COMPONENTS MAY IMPAIR SUITABILITY FOR CLASS |

DIV.2/CLASS Il DIV.2
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A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION

LA SUBSTITUTION DE COMPOSANTS PEUT RENDRE CE MATERIEL
INACCEPTABLE POUR LES EMPLACEMENTS DE CLASSE | DIVISION 2/
CLASSE Il DIVISION 2

Para estos motores rige ademas o en especial la siguiente informacion.

Los motores son aptos para su utilizacion en la Clase | Div. 2 y pueden utilizarse a una temperatura
ambiente de entre -20 y +40 °C.

Ampliacion de tipos: ID2 p.ej.. 80LP/41D2 CUSTF
Marcado: Clase | Div. 2 Grupo A,
sp® B, C, D con
c us e
189540 indicaciones sobre
temperatura

En combinacion con piezas calientes, conductoras de tension y en movimiento de maquinas
eléctricas, las mezclas explosivas de gases pueden causar lesiones graves o incluso mortales.

El mayor peligro existente en zonas potencialmente explosivas hace necesario cumplir con especial
atencion las instrucciones de seguridad y puesta en servicio generales. Es imprescindible que las
personas responsables cuenten con la formaciéon adecuada de acuerdo con la normativa local y
nacional.

Estas maquinas eléctricas con proteccion contra explosiones cumplen las normas CSA C.22.2
N.°© 100-14, CSA C22.2 N.° 213-M1987 (R2013), UL-subject 1836, UL 1004-1.

El grado del riesgo de explosion determina la clasificacion en zonas. El titular de la instalaciéon es
responsable de la clasificacion en zonas. Queda prohibido utilizar en zonas potencialmente
explosivas motores no aptos para zonas potencialmente explosivas.

3.7.1 Racores atornillados para cables

Los prensaestopas deben estar certificados y ser aptos para atmdsferas potencialmente explosivas
de la Clase | Div. 2. Las aberturas que no se utilicen deben cerrarse con tapones roscados
homologados.

En los tamafos del 63 hasta el 132 debe preverse un terminal de cable aislado, siempre y cuando
este se utilice para conectar el conductor de puesta a tierra a la caja de bornes.

3.7.2 Junta de la tapa de la caja de bornes

La junta de la tapa de la caja de bornes debe montarse de modo que no pueda perderse en la tapa de
la caja de bornes. Cuando deba cambiar la junta, utilice iGnicamente una junta original.

Si se abre la caja de bornes para realizar tareas de instalacién, mantenimiento, reparacion, busqueda
de fallos o revision, una vez finalizadas esas tareas la tapa de la caja de bornes debera asegurarse
de nuevo. Ni la superficie de la junta ni la zona de obturacion del marco de la caja de bornes deben
presentar suciedad.

Los tornillos de la tapa de la caja de bornes deben fijarse con un par de apriete segun la tabla que
aparece a continuacion.

Pares de apriete para tornillos de la tapa de la caja de bornes
Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,5-2,5 3,0-50
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3.7.3 Conexion eléctrica

Las conexiones eléctricas de la caja de bornes se han dispuesto para que no puedan retorcerse. El
suministro de corriente a la caja de bornes debe efectuarse mediante terminales de cables
apropiados. El terminal de cable se monta entre las dos arandelas de latén debajo de la arandela de
fijacion del tornillo. En este caso, las tuercas deben apretarse con el par indicado en la tabla
siguiente. Con el par indicado y gracias a la arandela de fijacién del tornillo, la presién de contacto
esta garantizada de forma duradera. Ademas, esto evita que los terminales de cable con suministro
de corriente se retuerzan. Los elementos de conexion no deben presentar corrosion.

Pares de apriete para conexiones de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-40 55-8,0

Vista detallada de Ia conexion eléctrica

Terminal de cable &“ : Tuerca de latén
responsabilidad del cliente !

Arandela de fijacién del tornillo
Arandela de laton

Tuerca de latén

Terminal

Arandela de latén con base de apoyo

Protecciéon mecanica antitorsion

El motor debe conectarse a tierra a través de una de las conexiones de toma de tierra marcadas.
No esta permitido utilizar cables de conexién de aluminio.

Los cables de seccion circular deben utilizarse con los prensaestopas que se entregan con ellos. Las
tuercas de fijacion de los prensaestopas deben apretarse con el par indicado en la siguiente tabla.

Pares de apriete de las tuercas de sujecion

Prensaestopas para cables| M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5

Par de apriete (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0

Al realizar la conexién debe garantizarse que se alcanzan las distancias de aislamiento de 10 mm
permitidas y la linea de fuga permitida de 12 mm de las piezas conductoras de tension a piezas con
potencial de carter o a piezas conductoras de tension.

Antes de cerrar la caja de bornes, debe garantizarse que todas las tuercas de los bornes y el tornillo
del conductor protector se han apretado firmemente. Las juntas de la caja de bornes y las juntas del
prensaestopas para cables deben estar bien colocadas y no pueden estar dafiadas bajo ningun
concepto.
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3.7.4 Posiciéon del motor — Particularidades IM V3, IM V6

En el caso del extremo del eje superior, p. €j. en los modos de construccién IM V3 e IM V6, el
propietario de los motores Ex e o quien los instale debe montar una proteccion que impida que caigan
cuerpos extraios en el capot del ventilador del motor (véase norma DIN EN 60079 -0). Esta no podra
impedir la refrigeracion del motor mediante su ventilador. En el caso del extremo del eje inferior (AS,
angulo de inclinacion entre 20 y 90°), p. ej. en los modos de construccion IM V1 e IM V5, por lo
general los motores deben equiparse con una tapa de proteccién sobre el capot del ventilador. Si el
angulo de inclinacién es inferior a 20°, el propietario o quien realice la instalacion debe instalar un
dispositivo de proteccidon adecuado que cumpla las condiciones detalladas arriba.

No se permite un volante de mano en el segundo extremo del eje.

3.7.5 Otras condiciones de servicio

Los motores estan disefiados para un régimen de funcionamiento continuo y arranques normales y
poco frecuentes en los que no se genera un calor de arranque considerable.

Solo se permiten discrepancias limitadas en cuanto al suministro de tension: Tension +5 %,
frecuencia = 2 %. Debe observarse la simetria de red para que el calor generado no supere los limites
permitidos. Cualquier discrepancia importante con respecto a los valores nominales puede provocar
un incremento del calor generado en el motor por encima de lo permitido.

DAIVESYSTENS Eér%ﬁ“m e g
Type SK__ 100 LP/4 CUS ID2 TF 2019
3~ Mot.[No. 202592077-100 31261588

INS F [NEMA[IP55] S1 |AMB 40°C| TEFC |DP
60 Hz| 230/460 V YY/Y [EFF IE3-900% |CODEL
4| 768/384 A| 300 hp| 220 KW|SF 115 | 1
“V[PF 0,79 [ 1770r/min] ClassIDIV2Group A, B, C,D [ -
Class Il DIV2 Group F&G T3B-165°C

Hz r/min | Nm Ib-in hp A
29 kg /O'_\
Over Temp Prot-2 Class F | "\\%’

‘\\ Gefrigbebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / GERMANY mw.n?)_rd.com/'

Cada maquina debe estar protegida contra una generaciéon de calor no permitida mediante un
interruptor con retardo dependiente de la corriente verificado para el uso por una instalacion
permitida. Si una configuracion asi no resulta posible, deben adoptarse medidas preventivas
adicionales (p. €j. la proteccioén térmica de las maquinas).

Las reparaciones solo pueden ser realizadas por personal de NORD Motorreductores o por un
experto oficialmente acreditado. Los trabajos deben marcarse mediante una placa de reparacion
adicional. A excepcién de piezas normalizadas, de uso habitual en el mercado y equivalentes,
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unicamente deben utilizarse piezas de repuesto originales (véase la lista de piezas de repuesto). Esto
es especialmente aplicable en el caso de juntas y piezas de union.

Debe comprobarse que los bornes de conexion, el borne del conductor de protecciéon y el borne de
compensacion del potencial estén correctamente colocados. Al hacerlo debe comprobarse que la
entrada de cables, el racor atornillado para cables y las juntas de la caja de bornes estan en perfecto
estado.

Todos los trabajos en las maquinas eléctricas deben realizarse con la maquina parada y con todos
sus polos separados de la red.

En caso de medicién de la resistencia de aislamiento, hay que desmontar el motor. La medicidon no
puede realizarse en una atmésfera potencialmente explosiva. Tras la medicién, los bornes de
conexion deben descargarse de nuevo de forma inmediata mediante un cortocircuito para evitar asi la
generacion de chispas en la atmdsfera potencialmente explosiva.

3.8 Motores eléctricos con proteccion contra explosiones segun Clase Il Div.

A PELIGRO Peligro de explosion

IN

Todos los trabajos deben realizarse con la maquina parada y Unicamente con la instalacion
desconectada de la tension eléctrica.

Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas de
superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con
atmadsferas potencialmente explosivas.

El incumplimiento de esta prohibiciéon puede provocar la ignicién de una atmdsfera explosiva.

ADVERTENCIA Peligro de explosion

Debe evitarse la acumulacion de polvo, puesto que el polvo limita la refrigeracién del motor.

Para garantizar una refrigeraciéon suficiente no pude limitarse o interrumpirse el flujo de aire
de refrigeracion, por ejemplo cubriendo total o parcialmente el capot del ventilador o en caso
de caida de cuerpos extrafios dentro de dicho capot.

Solo pueden utilizarse racores atornillados para cables y reducciones autorizados para
atmosferas potencialmente explosivas.

Todas las entradas de cables que no se utilicen deberan cerrarse con tapones ciegos
roscados aprobados para atmésferas potencialmente explosivas.

Deben utilizarse unicamente las juntas originales.

El incumplimiento de lo que antecede aumenta el riesgo de ignicion de una atmosfera
explosiva.

Otra informacién de seguridad

“THIS EQUIPMENT IS SUITABLE FOR USE IN CLASS | DIVISION 2 GROUPS A,B,C,D/CLASS I
DIVISION 2 GROUPS F & G”

A WARNING

EXPLOSION HAZARD

DO NOT DISCONNEC T EQUIPMENT UNLESS POWER HAS BEEN SWITCHED
OFF OR THE AREA IS KNOWN TO BE NON-HAZARDOUS
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A\ AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION
@ AVANT DE DECONNECTER L'EQUIPEMENT, COUPER LE COURANT OU

S'ASSURER QUE L'EMPLACEMENT EST DESIGNE 'NON DANGEREUX

A WARNING

EXPLOSION HAZARD
@ SUBSTITUTION OF COMPONENTS MAY IMPAIR SUITABILITY FOR CLASS |

DIV.2/CLASS Il DIV.2

A AVERTISSEMENT

RISQUE D'EXPLOSION

LA SUBSTITUTION DE COMPOSANTS PEUT RENDRE CE MATERIEL
INACCEPTABLE POUR LES EMPLACEMENTS DE CLASSE | DIVISION 2/
CLASSE Il DIVISION 2

Para estos motores rige ademas o en especial la siguiente informacion.

Los motores son aptos para su utilizacion en la Clase Il Div. 2 y pueden utilizarse a una temperatura
ambiente de entre -20 y +40 °C.

Ampliacion de tipos: 1IID2 p.ej.. 80LP/41ID2 CUS TF
Marcado: Clase Il Div.2 Grupo F,
SP@ G T3B 165 °C
c us
189540

En combinacion con piezas calientes, conductoras de tension y en movimiento de maquinas
eléctricas, el polvo explosivo puede causar lesiones graves o incluso mortales.

El mayor peligro existente en zonas potencialmente explosivas hace necesario cumplir con especial
atencion las instrucciones de seguridad y puesta en servicio generales. Es imprescindible que las
personas responsables cuenten con la formacion adecuada de acuerdo con la normativa local y
nacional.

Es necesario que las personas responsables de la utilizacion de estos motores y convertidores de
frecuencia en atmosferas potencialmente explosivas reciban formacion relativa al uso correcto.

Estas maquinas eléctricas con proteccion contra explosiones cumplen las normas CSA C.22.2
N.° 25-1966, CSA C.22.2 N.°100-14, UL subject 1836, UL 1004-1 y son aptas para el area Clase |
Div.2.

El grado del riesgo de explosion determina la clasificacion en zonas. El titular de la instalacién es
responsable de la clasificacion en zonas. Queda prohibido utilizar en zonas potencialmente
explosivas motores no aptos para zonas potencialmente explosivas.
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3.8.1 Junta de la tapa de la caja de bornes

La junta de la tapa de la caja de bornes debe montarse de modo que no pueda perderse en la tapa de
la caja de bornes. Cuando deba cambiar la junta, utilice Unicamente una junta original.

Si se abre la caja de bornes para realizar tareas de instalacién, mantenimiento, reparacion, busqueda
de fallos o revision, una vez finalizadas esas tareas la tapa de la caja de bornes debera asegurarse
de nuevo. Ni la superficie de la junta ni la zona de obturaciéon del marco de la caja de bornes deben
presentar suciedad.

Los tornillos de la tapa de la caja de bornes deben fijarse con un par de apriete segun la tabla que
aparece a continuacion.

Pares de apriete para tornillos de la tapa de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,2-1,8 1,6-2,5 3,0-5,0

3.8.2 Conexion eléctrica

Las conexiones eléctricas de la caja de bornes se han dispuesto para que no puedan retorcerse. El
suministro de corriente a la caja de bornes debe efectuarse mediante terminales de cables
apropiados. El terminal de cable se monta entre las dos arandelas de latén debajo de la arandela de
fijacion del tornillo. En este caso, las tuercas deben apretarse con el par indicado en la tabla
siguiente. Con el par indicado y gracias a la arandela de fijacion del tornillo, la presion de contacto
esta garantizada de forma duradera. Ademas, esto evita que los terminales de cable con suministro
de corriente se retuerzan. Los elementos de conexién no deben presentar corrosion.

Pares de apriete para conexiones de la caja de bornes

Dimensiones de la rosca M4 M5 M6 M8

Par de apriete (Nm) 0,8-1,2 1,8-25 2,7-4,0 55-8,0

Vista detallada de Ia conexion eléctrica

Terminal de cable @w .. Tuerca de latén
responsabilidad del cliente

Arandela de fijacién del tornillo
Arandela de laton

Tuerca de latén

Terminal

Arandela de latén con base de apoyo

Proteccion mecanica antitorsion
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El motor debe conectarse a tierra a través de una de las conexiones de toma de tierra marcadas.
No esta permitido utilizar cables de conexién de aluminio.

Los cables de seccion circular deben utilizarse con los prensaestopas que se entregan con ellos. Las
tuercas de fijacion de los prensaestopas deben apretarse con el par indicado en la siguiente tabla.

Pares de apriete de las tuercas de sujecion

Prensaestopas para cables| M20x1,5 | M25x1,5 | M32x1,5 | M40x1,5 | M50x1,5 | M63x1,5

Par de apriete (Nm) 3,0 6,0 12,0 14,0 20,0 25,0

Al realizar la conexion debe garantizarse que se alcanzan las distancias de aislamiento de 10 mm
permitidas y la linea de fuga permitida de 12 mm de las piezas conductoras de tension a piezas con
potencial de carter o a piezas conductoras de tension.

Antes de cerrar la caja de bornes, debe garantizarse que todas las tuercas de los bornes y el tornillo
del conductor protector se han apretado firmemente. Las juntas de la caja de bornes y las juntas del

prensaestopas para cables deben estar bien colocadas y no pueden estar dafiadas bajo ningun
concepto.

3.8.3 Posiciéon del motor — Particularidades IM V3, IM V6

En el caso del extremo del eje superior, p. €j. en los modos de construccién IM V3 e IM V6, el
propietario de los motores Ex e o quien los instale debe montar una proteccion que impida que caigan
cuerpos extraios en el capot del ventilador del motor (véase norma DIN EN 60079 -0). Esta no podra
impedir la refrigeracion del motor mediante su ventilador. En el caso del extremo del eje inferior (AS,
angulo de inclinaciéon entre 20 y 90°), p. €j. en los modos de construccién IM V1 e IM V5, por lo
general los motores deben equiparse con una tapa de proteccién sobre el capot del ventilador. Si el
angulo de inclinacién es inferior a 20°, el propietario o quien realice la instalacion debe instalar un
dispositivo de proteccién adecuado que cumpla las condiciones detalladas arriba.

No se permite un volante de mano en el segundo extremo del eje.

3.8.4 Cables y prensaestopas para cables

En el caso de la Clase Il Div. 2, los prensaestopas para cables deben contar como minimo con el tipo
de proteccién indicado en la placa de caracteristicas. Las aberturas no utilizadas deben cerrarse
mediante tapones roscados con una clase de proteccién equivalente al menos a la del motor y la
zona.

Los prensaestopas para cables y los tapones roscados deben soportar temperaturas de cémo minimo
80 °C.

Abrir el motor para la conexién de las lineas eléctricas u otros trabajos no podra realizarse en zonas
Ex. Desconectar siempre la tensién antes de abrir y asegurar contra encendido involuntario.

Los motores disponen de roscas para prensaestopas para cables segun el siguiente resumen.

Asignacion de prensaestopas para cables al tamafo del motor

Prensaestopas para cables de motores estandar Prensaestopas para cables de motores de freno

Tipo |Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca |Cantidad| Rosca
63 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
71 2 M20x1,5 4 M20x1,5 2 M12x1,5
80 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
90 2 M25x1,5 4 M25x1,5 2 M12x1,5
100 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5
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112 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5

132 2 M32x1,5 4 M32x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
160/ 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5 2 M40x1,5 2 M12x1,5 2 M16x1,5
180/..X

3.8.5 Pintura

Los motores estan provistos de fabrica con un lacado electroestatico apropiado y probado. El
posterior lacado solo puede ser efectuado de acuerdo con NORD Motorreductores o en un taller de
reparacion autorizado para reparar motores eléctricos con proteccion antiexplosion. Es obligatorio
cumplir la legislacién y normas vigentes.

3.8.6 Motores IEC B14

Seguir las indicaciones del capitulo 1.3.2. De lo contrario no se garantiza la proteccion contra
explosion.

3.8.7 Otras condiciones de servicio

Si en la placa de datos técnicos no se indica otra cosa distinta relativa a los modos de funcionamiento
y tolerancias, las maquinas eléctricas estan disefiadas para un régimen de funcionamiento continuo y
arranques normales y aislados en los que se genera un calor de arranque insignificante. Los motores
solo pueden utilizarse para el modo de servicio indicado en la placa de caracteristicas..

Es imprescindible observar las instrucciones de instalacion.

4 2
l‘ D@US Ene@m :@1 g i
s 1 2 |[.I15n:‘I'!E‘E gy Verified CC092B 189340 5

ELECTRIC MOTOR =
Type SK 132 SP/4 CUS ID2 TF 2019
3 ~ Mot. \No. 202608811-400 31273965

INS FINEMA[IP55] S1  |AMB 40°C| TEFC |DP
60 Hz| 2301460 V YY/Y |[EFF IE3-917% |CODEM
4.1 195/975 Al 750 hp| 550 kKW|SF 1,15 | 4.
“VIPF 077 | 1770r/min b
INVERTER DUTY VPWM  CT| Class Il DIV2 Group F&G T3B-165°C
Hz r/min | Nm Ib-in hp A
12 350 | 3050 | 270,10 | 150 |19,8/9,90
60 1750 | 3050 | 27010 | 7,50 |19,8/9,90

57kg [MB20Nm 230 VAC 205VDC /Q@\
Over Temp Prot-2 Class F | W

‘\ Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, 22939 Bargteheide / GERMANY www.nord.com /

Los motores tienen autorefrigeracion. Tanto en el lado del accionamiento como en el lado de la
ventilacion se montan retenes para ejes. Los motores se fabrican con la clase de proteccion IP55 y
opcionalmente con la clase de proteccion IP 66. En condiciones de funcionamiento normales, la
temperatura superficial no supera la indicada en la placa de caracteristicas.
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3.8.8

Secciones minimas de conductores de puesta a tierra

de la instalacién S [mm?]

Seccion transversal del conductor de fase

Corte transversal minimo del
correspondiente

conductor de proteccién Sp [mm?]

S<16 S
16<S<35 16
S>35 058

Para conectar un cable al borne de tierra exterior, su seccion minima debe ser de 4 mm>.

3.8.9 Uso con variador de frecuencia

Los motores NORD que equivalen a la Clase Il Div.2 son aptos para ser utilizados en un convertidor
de frecuencia. Debido a la gama de velocidades variable, la temperatura debe controlarse mediante
sensores térmicos. Las gamas de velocidades permitidas se recogen en la siguiente tabla:

Tipo VR 5:1 Tipo VN 10:1 Tipo VW 20:1
Tipo de M Nmax Nmin M Nmax Nmin M Nmax Nmin
motor
[Nm] [r/min] | [r/min] [Nm] [r/min] | [r/min] [Nm] [r/min] | [r/min]

SK 80 LP/4 4,32 1680 350 3,16 1800 175 2,98 2400 110
SK 90 SP/4 6,10 1750 355 3,96 1800 185 4,45 2400 80
SK 90 LP/4 8,63 1695 360 6,28 1800 115 6,32 2400 110
SK 100 LP/4 12,50 1700 315 8,19 1800 100 9,25 2400 65
SK 112 MP/4 20,30 1750 360 11,87 1800 180 14,84 2400 115
SK 132 SP/4 30,50 1750 350 19,78 1800 185 22,25 2400 120
SK 132 MP/4 41,00 1745 350 29,67 1800 175 29,67 2400 125
SK 160 MP/4 60,30 1760 345 39,56 1800 175 44,51 2400 120
SK 160 LP/4 80,70 1760 350 59,34 1800 180 59,34 2400 115
SK 180 MP/4 | 100,60 1760 355 79,12 1800 180 74,18 2400 125
SK 180 LP/4 121,00 1765 350 98,90 1800 175 89,01 2400 120

Si el variador de frecuencia no estda homologado para uso en atmdsferas potencialmente explosivas
definidas, el mismo debera colocarse fuera de la zona potencialmente explosiva.
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3.8.10 Mantenimiento
Desconectar siempre la tensién antes de abrir y asegurar contra encendido involuntario.

jAtencion! Dentro del motor pueden surgir temperaturas mas elevadas que las temperaturas
de superficie permitidas de la carcasa. Por ello no se puede abrir el motor en zonas con polvo
inflamable. Deberan hacerse controles y comprobaciones periédicas para verificar la
seguridad del funcionamiento del motor. Para ello deben respetarse las normas e indicaciones
en vigor en cada pais.

No puede acumularse polvo en capas de mas de 5 mm de grosor. Si no se mantiene la seguridad de
funcionamiento, no esta permitido operar el motor. EI cambio de rodamiento implica obligatoriamente
la reposicién de los anillos de obturacion del arbol. Deben utilizarse los retenes del eje prescritos por
Getriebebau NORD. jAsegurar que estdn montados correctamente! Los retenes de los ejes rotatorios
deben engrasarse en los anillos externos y el los labios. Si se fija una transmisién protegida frente a
explosiones a un motor a prueba de polvo, el retén del eje de nitrilo butadieno (NBR) puede utilizarse
en el lado A del motor, siempre y cuando la temperatura del aceite de la transmision no supere los
85 °C. Utilizar unicamente piezas de repuesto originales, exceptuando repuestos normativizados,
equiparables y comercializados. Esto también rige en especial para juntas de obturacién y piezas de
conexion. En el caso de las piezas de la caja de bornes o de las piezas de repuesto para la puesta a
tierra externa, las piezas han de solicitarse de acuerdo con la lista de repuestos del manual de
instrucciones.

Las obturaciones, los anillos obturadores de arbol y los atornillamientos de cables han de controlarse
regularmente para comprobar su funcionamiento.

Para la proteccidon contra explosién, es de suma importancia el mantenimiento de la proteccién
contra polvo del motor. El mantenimiento debera efectuarse en un taller especializado que disponga
del equipamiento necesario y de personal cualificado. Le recomendamos encarecidamente que la
revision general sea efectuada por el servicio técnico de NORD.
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4 Piezas de recambio

Consulte nuestro catalogo de piezas de repuesto PL 1090 en www.nord.com.
Si lo solicita, estaremos encantados de enviarle el catalogo de piezas de repuesto.
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5 Declaracion de conformidad

GETRIEBEBAU NORD

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

DRIVESYSTEMS

NoRP

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG

Getriebebau-Nord-Str. 1 . 220841 Bargteheide, Germany . Tel. +49(0}4532 289 - D . Fax +48(0)4532 289 - 2253 | info@nord com

Declaracion de conformidad CE/UE

En el sentido de las Directivas UE 2014/34/UE Anexo VI, 20114/30/UE Anexo I, 200941 25/CE Anexo 1V

y 2011/85AJE Anexa VI

C411000_3021

Por la presente Getriebebau NORD GmbH & Co. KG comao fabricante y Unico responsable

declara que los motores asincronos trifasicos de las serie de productos

o SK &3 2D hasta SK 200+ 2D =

T Indicativo de potencia:: S, SA, SX M, MA MB, MX L, LA LB, LX, R, X, Y, A, W; ampliado opcionalmente con: H, P

2 Indicativo de nimero de polos: 2, 4,6
3 Opciones

con el marcado ATEX @II 2D ExtbIlICT...*C Db

cumplen las disposiciones siguientes:

Directiva ATEX para 2014/34/UE ABI. L 096 del 29.3.2014, pag. 309356
productos 2009/125/CE ABI. L 285 del 31.10.2008, pag. 10-35
glr;g‘;;':o“bre disefio (Reglamento n. 2019/1781)

p— 2014/30/UE ABI. L 96 del 29,3.2014, pag. 79-106
BireciivalHoiis 2011/65/UE ABI. L 174 del 1.7.2011, pag. 88-110
Directiva Delegada 2015/863 ABI. L 137 del 4.6.2015; pag. 10-12
Normas aplicadas:

EN 60079-0:2018 EN 60079-31:2014 EN

EN 60034-1:2010+AC:2010
EN 60034-6:1993

EN 60034-9:2005+A1:2007
EN 60034-30-1:2014

EN 61000-6-4:2007+A1:2011

EN 60034-2-1:2014

EN 60034-7:1993+A1:2001
EN 60034-11:2004

EN 55011:2016+A1:2017
EN 60204-1:2018

60529:1891+A1:2000+A2:2013+AC2016-

12

EN 60034-5:2001+A1:2007
EN 60034-8:2007+A1:2014
EN 60034-14:2018

EN 61000-6-3:2007+A1:2011+AC:2012

EN IEC 63000:2018

Numero del Certificado de Examen UE de Tipo: BVS 04 ATEX E 037
Cuerpo notificado para la evaluacion del sistema de gestion de la calidad:

Physikalisch-Technische Bundesanstalt PTB)  Bundesallee 100
Namero identificativo: 0102 38116 Braunschweig
Cuerpo notificado para la concesion del Certificado de Examen UE de Tipo:

DEKRA EXAM GmbH
Namero identificativo:0158

Dinnendahlstrale 9
44809 Bochum

El primer marcado tuvo lugar en 2004.

Bargteheide, 01.07.21

U. Kiichenmeister Dr. O. Sadi
Direccion Direccidn técnica
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GETRIEBEBAU NORD

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Str. 1. 220841 Bargteheide, Germany . Tel. +49(0}4532 289 - D . Fax +48(0)4532 289 - 2253 | info@nord com

Declaracion de conformidad CE/UE

En el sentido de las Directivas 2014/34/UE Anexo VI, 2014/30/UE Anexo I, 2009/125/CE Anexo IV
y 2011/85/UE Anexo VI

C412000_3021

Por la presente Getriebebau NORD GmbH & Co. KG como fabricante y Unico responsable Pagina 1 de
declara que los motores asincronos trifasicos de las serie de productos 1

¢ SK63*# 3D+ hasta SK 2502 3D+
" Indicativo de potencia: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA LB, LX, R, X, Y, A W, ampliado opcionalmente con: H, P
2 Indicativo de nilmero de polos: 2, 4, 8
3 Opciones

con el marcado ATEX @II 3DExtbIIBT...*C Db
cumplen las disposiciones siguientes:

Directiva ATEX para 2014/34/UE

productos

ABI. L 096 del 29.3.2014, pag.
309-356

Directiva sobre disefio 2009/125/CE (Reglamento n.° 2019/1781)  ABI. L 285 del 31.10.2009, pag.
ecolagico 10-35

Directiva CEM 2014/30/UE ABI. L 96 del 29.3.2014, pag. 79—

Directiva RoHS 106

Directiva Delegada (UE) 2011/65/UE ?ﬁ)l L 174 del 1.7.2011, pag. 88—
2015/863 ABI. L137 del 4.6.2015, pag. 10-12

Normas aplicadas:

EN 60079-0:2018

EN 60034-1:2010+AC:2010
EN 60034-6:1993

EN 60034-9:2005+A1:2007
EN 60034-30-1:2014

EN 61000-6-4:2007+A1:2011

El primer marcado tuvo lugar en 2011.

Bargteheide, 01.07.21

U. Kiichenmeister
Direccién

EN 60079-31:2014

EN 60034-2-1:2014

EN 60034-7:1993+A1:2001
EN 60034-11:2004

EN 55011:2016+A1:2017
EN 60204-1:2018

EN 60529:1991+A1:2000+A2:2013+AC2016
EN 60034-5:2001+A1:2007

EN 60034-8:2007+A1:2014

EN 60034-14:2018

EN 61000-6-3:2007+A1:2011+AC:2012

EN IEC 63000:2018

Dr. ©. Sadi
Direccién técnica
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GETRIEBEBAU NORD

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

NORD®

DRIVESYSTEMS

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getrisbehau-Nord-Str. 1. 22841 Bargteheide, Germany . Tel. +43(0W 532 288 -0, Fax +48(0M532 289 - 2253 | info@nord.com

Cc411000_3021

Declaracion de conformidad CE/UE

En el sentido de las Directivas UE 2014/34/UE Anexo VI, 2014/30/UE Anexo [, 2009/125/JE Anexo IV, 2011/65/UE Anexo VI

Por la presente, Getriebebau NORD GmbH & Co. KG como fabricante declara

que los motores asincronos trifasicos de las serie de productos

« SK 632 2G * hasta SK 20012 26+

) Indicativo de potencia: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA LB, LX, R, X, Y, A, W, ampliado opcionalmente con: H, P

3 Indicativo de numero de polos: 2 4,6

3 mas opciones

con el marcado ATEX @II 2G ExeblIC T3 Gb
cumplen las disposiciones siguientes:

Directiva ATEX para
productos

Directiva sobre disefio
ecologico

Directiva CEM
Directiva RoHS
Directiva Delegada

Normas aplicadas:

EN 60079-0:2018

EN 60034-1:2010+AC:2010
EN 60034-6:1993

EN 60034-9:2005+A1:2007
EN 60034-30-1:2014

EN 61000-6-4:2007+A1:2011

2014/34/UE
2009/125/CE

(Reglamento n.° 2019/1781)

2014/30UE

ABI. L 096 del 29.3.2014, pag. 309-356
ABL. L 285 del 31.10.2009, pag. 10-35

ABI. L 96 del 29.3.2014, pag. 79106

(desde el 20 de abril de 2016)

2011/65/UE
2015/863

EN IEC 60079-7:2015/
A1:2018

EN 60034-2-1:2014

EN 60034-7:1993+A1:2001
EN 60034-11:2004

EN 55011:2016+A1:2017
EN 60204-1:2018

Numero del Certificado de Examen CE de Tipo:
PTBE 14 ATEX 3030, PTB 14 ATEX 3032, PTB 08 ATEX 3024-2, PTB 14 ATEX 3034,
PTB 14 ATEX 3036, PTB 14 ATEX 3038, PTB 14 ATEX 3040, PTB 14 ATEX 3042

PTBE 14 ATEX 3044, PTB 14 ATEX 3046

ABI. L 174 del 1.7.2011, pag. 88-110
ABI. L 137 del 4.6.2015; pag. 10-12

EN 60529:1991+A1:2000+A2:2013+AC2016-12

EN 60034-5:2001+A1:2007
EN 60034-8:2007+A1:2014
EN 60034-14:2018

EN 61000-6-3:2007+A1:2011+AC:2012

EN IEC 63000:2018

Cuerpo notificado para la evaluacion del sistema de gestion de la calidad:

Physikalisch-Technische Bundesanstalt (PTB})

Numero identificativo: 0102

Bundesallee 100

38116 Braunschweig

Cuerpo notificado para la concesion del Certificado de Examen CE de Tipo:

Physikalisch-Technische Bundesanstalt (PTB)

Numero identificativo: 0102

Bundesallee 100

38116 Braunschweig

El primer marcado tuvo lugar en 2008.

Bargteheide, 01.07.21

U. Kichenmeister
Direccion

Dr. ©. Sadi
Direccidn técnica
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NORD®
GETRIEBEBAU NORD DRIVESYSTEMS

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG

Getriebebau-Nord-Str. 1. 22041 Bargteheide, Germany . Tel. +49(0}4532 289 - D . Fax +48(0)4532 289 - 2253 | info@nord com
C412000_3021

Declaracion de conformidad CE/UE

En el sentido de las Directivas UE 2014/34/UE Anexo VI, 2014/30/UE Anexo [, 2009/125/UE Anexo IV, 2011/85/UE Anexo V|

Por la presente, Getriebebau NORD GmbH & Co. KG como fabricante declara Pagina 1 de 1
que los motares asincronos trifasicos de las serie de productos

¢ SK 63" 3G * hasta SK 2002 3G
) Indicativo de potencia:: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA LB, LX, R, X, Y, A, W; ampliado opcionalmente con: H, P
2 Indicativo dle nimero de polos: 2, 4, 6
% mas opciones
con el marcado ATEX @II 3G ExecllC T3 Ge

cumplen las disposiciones siguientes:

Directiva ATEX para 2014/34/UE ABI. L 096 del 29.3.2014, pag. 309356
preductos 2009/125/CE (Reglamento n.°2019/1781)  ABI. L 285 del 31.10.2009, pag.
Directiva sobre disefio 10-35

scologico 2014/30/UE  (desde el 20 de abril de 2016)  ABL. L 96 del 29.3.2014, pag. 79—
Directiva CEM 106

Directiva RoHS 2011/65/UE ABI. L 174 ddl 1.7.2011, pag. 88110
Directiva Delegada 2015/863 ABI. L 137 del 4.6.2015; pag. 10-12
Normas aplicadas:

EN 60079-0:2018 EN IEC 60079-7:2015/A1:2018 EN 60529:1991+A1:2000+A2:2013+AC2016-
EN 60034-1:2010+AC:2010 EN 60034-2-1:2014 12

EN 60034-6:1993 EN 80034-7:1993+A1:2001 EN 60034-5:2001+A1:2007

EN 60034-9:2005+A1:2007 EN 60034-11:2004 EN 60034-8:2007+A1:2014

EN 60034-30-1:2014 EN 55011:2016+A1:2017 EN 60034-14:2018

EN 61000-6-4:2007+A1:2011 EN 60204-1:2018 EN 61000-8-3:2007+A1:2011+AC:2012

EN IEC 63000:2018

El primer marcado tuvo lugar en 2014.

Bargteheide, 01.07.21

U. Kichenmeister Dr. O. Sadi
Direccion Direccion técnica
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GETRIEBEBAU NORD  Can

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group DRIVESYSTEMS

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Str, 1. 22941 Bargteheide, Germany . Fon, +49(0)4532 289 - 0. Fax +49(0)4532 289 - 2253 . info@nord.com

UK Declaration of Conformity

in accordance with
the UK Statutory Instruments listed below 230102

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG as manufacturer in sole responsibility hereby declares, Page 1of 1
that the three-phase asynchronous motors from the product series

SK 63712 3D "3) to SK 250"0/*2 3D *3) ?

1) Power code: S, SA, SX, M, MA, MB, MX, L, LA, LB, LX, R, X, Y, A, W -optionally supplemented by: H, P
2) Number of poles: 2,4,6
3) Additional options

with labeling @Il 3DExtclIBT...°CDc
comply with the following, as amended, UK Statutory Instruments:

Title Years and Numbers

The Equipment and Protective Systems Intended for Use in 2016 No. 1107
Potentially Explosive Atmospheres Regulations 2016

The Ecodesign for Energy-Related Products and Energy 2020 No. 1528
Information (Amendment) (EU Exit) Regulations 2020
The Electromagnetic Compatibility Regulations 2016 2016 No. 1091

The Restriction of the Use of Certain Hazardous Substances in 2012 No. 3032
Electrical and Electronic Equipment Regulations 2012

Standards applied:

EN 60079-0:2018 EN 60079-31:2014 EN 60529:1991+A1:2000+A2:2013+AC2016-12
EN 60034-1:2010+AC:2010 EN 60034-2-1:2014 EN 60034-5:2001+A1:2007

EN 60034-6:1993 EN 60034-7:1993+A1:2001 EN 60034-8:2007+A1:2014

EN 60034-9:2005+A1:2007 EN 60034-11:2004 EN 60034-14:2018

EN 60034-30-1:2014 EN 55011:2016+A1:2017 EN 61000-6-3:2007+A1:2011+AC:2012

EN 61000-6-4:2007+A1:2011 EN 60204-1:2018 EN IEC 63000:2018

Bargteheide, 3rd January 2022

/ J/ N
# ¢
A

U. Kiichenmeister

,7'/

(/z:

Managing Director Technical Director
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Headquarters

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-5tr. 1

22941 Bargteheide, Deutschland
T:+494532 /2890
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