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DRIVESYSTEMS Documentatie

Cititi documentul si pastrati-l pentru consultarea ulterioara

Cititi cu atentie acest document nainte de a lucra la aparat si de punerea in functiune a acestuia.
Respectati obligatoriu indicatiile din acest document. Acestea formeazéa premisa pentru exploatarea fara
probleme si sigura si indeplinirea eventualelor cereri de garantie.

Adresati-va Getriebebau NORD GmbH & Co. KG, daca nu ati gasit raspuns in acest document la
intrebarile dumneavoastra privind operarea aparatului sau daca aveti nevoie de informatii suplimentare.

Documentul original este cel in varianta in limba germana. Documentul in limba germana este
intotdeauna decisiv. Daca documentul acesta este prezent si n alte limbi, atunci aceasta este o
traducere a documentului original.

Pastrati acest document in apropierea aparatului astfel incéat sa fie disponibil in caz de nevoie.

Pentru aparatul dumneavoastra folositi versiunea acestei documentatii valabila la momentul livrarii.
Gasiti versiunea actual valabila a documentatiei la adresa www.nord.com.

Respectati si urmatoarele documente:

+ cataloage transmisii,
» documentatii pentru electromotor,
+ documentatiile componentelor de utilare sau aferente, livrate impreuna cu acestea.
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Documentatie

Denumire: B 1050

Numar material: 6052924

Seria constructiva: Transmisia si motoarele transmisiei

Seria de tipuri

: SK 5207 péna la SK 15507,

SK 5217 péna la SK 11217,
SK 5321 pana la SK 15421,
SK 5418 pana la SK 12418

Tipuri de mecanisme Mecanisme industriale

de transmisie:

Lista versiunii

Titlu, Numar de Observatii
Data comanda /
Versiune
Cod intern

B 1050, 6052924 /0213 | -
lanuarie
2013
B 1050, 6052924 /3814 | Corectii actuale
Septembrie
2014
B 1050, 6052924 / 1915 Corectii actuale
Aprilie 2015
B 1050, 6052924 /0916 | Corectii actuale
Martie 2016
B 1050, 6052924 / 1817 | Editare
Mai 2017
B 1050, 6052924 / 1819 Extinderea seriei constructive MAXXDRIVE® XT
Mai 2019 Corecturi generale
B 1050, 6052924 / 4419 + Editarea cuprinzatoare a indicatiilor de siguranta si de atentionare,
Octombrie + Editarea descrierii pentru optiunea MS si MF
2019 « Completare la optiunea SAFOMI

» Completarea SK 5217 pana la 11217

* Completarea SK x319

+ Completare la capitolul Emisie de sunet

+ Completare la capitolul Intervalele de inspectie si de intretinere

curenta
+ Completare la capitolul Frana
« Corecturi generale
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DRIVESYSTEMS Lista versiunii
Titlu, Numar de Observatii
Data comanda /
Versiune
Cod intern
B 1050, 6052924 / 4620 | + Completarea descrierilor pentru optiunile DB si VL/KL 2/3/4/6
Noiembrie * Procesarea tabelelor pentru ulei lubrifiant si temperaturi minime de
2020 start
+ Corecturi generale si completari
B 1050, 6052924 / 3921 + Editare in redactie
Septembrie « Corecturi generale si completari
2021
32534
B 1050, 6052924 /3023 | « Corecturi generale si completari
lulie 2023 « Extinderea tipurilor de mecanisme de transmisie
* Modificarea placutei de identificare
36366 + Completari la optiunea SAFOMI
* Modificarea montajului discului de strangere
« Stabilirea lungimii furtunurilor de racire
* Modificarea schitei cu reazem anti-torsiune
* Indicatie de montare pentru flansa de actionare (optiunea F1)
+ Completarea intervalului pentru schimbul de ulei in flansa
intermediara (optiunea WX)
* Prelucrarea lubrifiantilor

Tabelul 1: Lista versiunii B 1050
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Nota privind legislatia drepturilor de autor

Documentul, fiind parte componenta a aparatului descris aici, trebuie pus la dispozitie fiecarui
utilizator in forma adecvata.
Este interzisa orice prelucrare sau modificare, dar si orice valorificare a documentului.

Editor

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Getriebebau-Nord-Stralie 1 e 22941 Bargteheide, Germania e http://www.nord.com
Telefon +49 (0) 45 32 / 289-0 e Fax +49 (0) 45 32 / 289-2253

Member of the NORD DRIVESYSTEMS Group

6 B 1050 ro-3023



Co

DRIVESYSTEMS Cuprins
Cuprins
1 Instructiuni de secuUritate...........ccieeiiiiiii e ——————— 12
1.1 Utilizarea conforma cu destinatial............oooiiiiiiiii e 12
1.2 Nu se realizeazad MOIfICAN ........c.ueiiiiiiie e e e e e et esneeas 12
1.3  Efectuarea inspectiilor si a lucrarilor de Tntretinere ... 12
1.4 Calificarea PersOnalUlUi.......... ..o it e e e e e et e e e e e e e emnnneeeeans 12
1.5  Siguranta la anumite activitati ............c.ooiiiiiiii s 13
1.5.1  Verificarea daca exista daune de transSport ...........cccceeiiiireiiie e 13
1.5.2 Indicatii de siguranta pentru instalare si mentenanta..............ccccocceniiiiinnicc 13
LG =T o PSR 13
(G I =Y oo [ = o o= 14 SRR 13
1.6.2  Pericol cauzat de piesele rotative .............oooiiiiiiiiiic i 13
1.6.3  Pericole [a PAITUNGAEIE ..........ooiiiiiiiieeeee e e e e e e e e e e s aaee s 14
1.6.4  Pericolele cauzate de temperaturi prea mari sau prea micCi.........cccceeeeeeeeiciiieeeeeee e e 14
1.6.5 Pericolele cauzate de lubrifianti si de alte substante ...................ccco 14
1.6.6  Pericolul cauzat de ZGOMOL ..........oiiiiiiiiiiiie e 14
1.6.7  Pericolul cauzat de agentul de racire aflat sub presiune ............cocccceiniieiii e 14
2 Descrierea mecanismelor de tranSMiSIe...... oo s 15
21 Tipuri de mecanisme de transmisie si denumirile tipurilor...............cccocoi 15
2.2 Placuta de identifiCare......... ..o 19
3 Transportul, depozitarea, MONLAJUL......... .o e mn e e mmmr e 20
3.1 Transportul mecanismului de tranSMISIE............iiiiiiiiiii e 20
3.1.1  Transportul mecanismelor de transmisie standard .............cocccceiriiiiiiiiic i 21
3.1.2  Transportul mecanismelor de transmisie cu adaptor de motor............cccevevciiiiiiiece e 22
3.1.3  Transportul mecanismelor de transmisie cu actionare auxiliara sau cu transmisie preliminara
(OPHIUNE: WG, WX) .ttt e et et s et e s e e e s e e eeas 23
3.1.4  Transportul mecanismelor de transmisie cu sistem de antrenare cu curea trapezoidala ...24
3.1.5 Transportul mecanismelor de transmisie in varianta cu dispozitiv de amestecare.............. 25
3.1.6  Transportul mecanismelor de transmisie pe culisa motorizata sau pe cadru de fundatie...26
3.2  Depozitarea si perioade de Stationare...............cccooiiiiiiiiiii i

3.2.1  Masuri general valabile..........cccocceoiiiiiiiii
3.2.2 Depozitarea si perioade de stationare mai mari de 3 luni
3.2.3 Depozitarea si perioade de stationare mai mari de 9 luni

3.3 Pregatiri pentruiNStalare ........ ..o e
3.3.1  Verificarea daca exista deteriorari ...
3.3.2 Indepartarea substantei antiCorozive...............cccocoiiiiiiiiiiiiici
3.3.3  Verificarea sensului de rotatie ...............cccooviiiiiiiii
3.3.4  Verificarea conditiilor ambientale................cccoiiiiiiiiiii
3.3.5 Montarea recipientului pentru nivelul uleiului (optiune OT).......ccceviiiiiiiiiii e 29
3.3.6  Adaptor fara garnitura pentru mecanisme de transmisie verticale (optiunea: SAFOMI).....29
3.4 Instalarea mecanismului de tranSMISI .........oooiiuiiiiiii e e e 29
3.5 Montarea unui butuc pe arborele masiv (optiunea: V, L).......ccccoviiiiiiiiiiiiice e 30
3.6 Montarea mecanismelor de transmisie cu arbore tubular (optiune: A, EA) .......ccoceiviiiiiiiic e 32
3.6.1  Montarea unui arbore tubular cu element de fixare (optiunea: B)............cccooiiiniiiin. 33
3.6.2 Montarea unui arbore tubular cu disc de strangere (optiunea: S)............ccocooviiiiiiiinien. 34
3.7  Montarea unui arbore tubular cu GRIPMAXX™ (optiunea: M)........ccccoivieiiiiiieeiiienecesee e 37
3.8  Montajul unui mecanism de transmisie in varianta cu flansa (optiune: F, FK, VL2/3/4/5, KL2/3/4)..39
3.8.1  Varianta dispozitivului de amestec (optiunea: VL2, KL2)...........cccoccviiiiiiiiiiiicieeec 39
3.8.2  Varianta dispozitivului de amestec cu Drywell (optiunea: VL3, KL3) ........cccovvvriiiiiieenenn. 40
3.8.3  Varianta dispozitivului de amestec cu True Drywell (optiunea: VL4, KL4)........cccovvvvieenenn. 40
3.8.4  Varianta flansei de extruder (optiunea: VLE) .........cceeiiiiiiiiiii e 40
3.8.5 Varianta dispozitivului de amestec cu True Drywell si fixarea piciorului (optiunea: VL6, KL6)
........................................................................................................................................... 41
3.9 Mecanismul de transmisie cu varianta de executie True-Drywell (optiunea: VL4, KL4, VL6, KL6, DRY)
......................................................................................................................................................... 41
3.10 Cadrul de fundatie pentru motor (OptiuNE: MF) ........oiiiiiiii e 42
3.11  Culisa motorizata (OptiuNEa: MS) .......ccuiiiiiiiiiiet e 43
3.12  Scaunul motorului (OPtiIUNE: MT) ......ooiiiii e 44
3.13  Montajul actioNArii PriN CUIA ........ccueiiiiiirii ettt ettt et esaee e 45

B 1050 ro-3023 7



Co

Transmisie industriald — Manual cu instructiuni de montaj DRIVESYSTEMS
3.14 Montarea capotei de acoperire, capacului de ghidare a aerului (optiunea: H, H66, FAN, MF.., MS...)
......................................................................................................................................................... 47

3.15 Montarea unui motor standard (optiunea: IEC, NEMA, SAFOMI, F1)...ccooiiiiiiiiiiicee e 47
3.15.1 Desfasurarea montajului unui motor cu cuplaj standard cu gheare (Optiunea: IEC, NEMA)
........................................................................................................................................... 49

3.15.2 Desfasurarea montajului unui motor cu cuplaj standard cu gheare (Optiunea: SAFOMI) ..50

3.15.3 Desfasurarea montajului unui motor fara cuplaj (optiunea: F1) ... 50

3.16  Montarea cuplajului sistemului de antrenare..............c.coeieiiiiiiiiiiie e 51
3.16.1  CUPIGJ CUGNEAIE ...ttt e e e e et e e e e e e et n e e e e e e e sntbaaeeaaeeens 51

3.16.2  CUPIj CUTICNIA ..o e e e e e et e e e e e e st aaeeaaeeeas 52

3.16.3  CUPI@J CU AINTi it 53

3.17  Montarea cuplajului @NrENAL............cooiiiiiiiiiiiiee e e e aa e e 53
3.18 Racordul unei serpentine de racire (OptiuNea: CC) ......ccooviiiiiiiiiiiiie et 53
3.19 Montarea unei instalatii externe de racire (optiune: CS1-X, CS2-X) .....cccoioiiiiiiiiiiiiciicceee 54
3.20 Montarea unui ventilator (optiunea: FAN-A, FAN-R) ........cccciiiiii e 56
3.21 Montarea lubrifierii prin rotatie (optiunea: LC, LCX) ........oooiiiiiiiic e 56
3.22  Senzorii pentru monitorizarea mecanismului de transmisie (optiune: MO) ........ccccovvieiviiiieeneee 56
3.23 Montarea reazemului anti-torsiune (optiunea: D, ED, MS)..........cooiiiiiii e 56
3.24 Racordul incalzirii uleiului (OptiuN@: OH) .....oouiiiiiiie e 57
3.25  REGIArea frANEI ......oi i 58
3.25.1 Adaptare automata dupa uzura (optiunea: LWC) ..........coiiiiiininnni 58

3.25.2 Intrerupator de final de cursa pentru afisajul ,Uzura stratului“ (optiunea: SLW) ................. 58

3.25.3 Conectarea contactelor de deschidere/inchidere (optiunea: SO/SC) ........cccoovirieeeinnenenn. 58

3.25.4 Aerisire manuala si aerisire manuala cu intrerupator final de cursa (optiunea: MR, optiunea:

S T PSPPSRI 59

3.26  VOPSIr€a UREIIOAIE .......eeiiiiiii ettt ettt s et et e e et e e s e e s nareeeeas 59
4 Punerea in FUNCHIUNE......... e e s e s s mme e e s e e e s me e e e e e e e s mmn e e e e e e ansnnmnnns 60
4.1 Verificarea NIVEIUIUI UIBIUIUI. ............ocueiiiiiie e s 60
S o 1)Y= 1 (== T =Y 1 TSRS 60
4.3  Garnitura Taconite/Labilint..........c.oiiiiiiee et eneeas 61
4.4  Caldura de functionare generata de arborele tubular antrenat....................cccoo 62
4.5  Lubrifiere prin rotatie (0ptiune: LC, LCX).....cciiuiiiiiiiiiiiiie ittt 62
4.6  Racirea mecanismului de transmisie cu ajutorul ventilatorului (optiune: FAN-A, FAN-R) ................ 63
4.7  Serpentind de racire (OPiUNE: CC).....couiiiiiiiiieiiie ettt ettt 64
4.8 Instalatia externa de racire (optiune: CS1-X, CS2-X)......cociuiriiiiiiiiiie et 65
4.8.1  Racitor cu ulei/apa (optiunea: CS1-X) ......cociciiriiiiiieriie e 65

4.8.2 Ra&citor cu ulei/apa (Optiun€a: CS2-X) .....ocuieiiiiiiie ittt 65

4.9  Tncalzirea uleiului (OPHIUNE: OH) ......c.oviviviiieeececeeece ettt et 66
4.10 Monitorizarea temperaturii (OptiuNe: PT100)........cciiiiiiiiiiiie e 66
4.11 Blocatorul de rulaj invers / actionarea auxiliara (optiune: R, WX) .....ccccooviiiiiiiiiiniieniieneeceseeee 67
4.12  Functionarea de Proba............c.cociiiiiiiiiiiic e 70
S B T I 1= - o (SR =Y 41 (o= SRRSO 71
S Tt B @ o] T F- 1 (o4 [V PSR 71

4.13.2 OPHONAL ...ttt et 72

5 Inspectia §i INtretinerea CUrenta ... s nn e e e e s s s mnr e e e e e s nnssnnnnns 73
5.1 Intervalele de inspectie si de Intretinere curenta...............cccoooiiii i 73
5.2 Lucrarile de inspectie si de Tntrefinere CUrenta...........cccoviiiiiiiiiiieiie e 75
5.2.1  Verificare vizuala daca exista neetanseitati............cccooveviiiiii i 75

5.2.2  Verificarea zgomotelor din timpul functionarii .............cccoiiiiiiiiiiiiii e 75

5.2.3 Verificarea ventilatorului si a spatiilor intermediare ale nervurilor (Maxxdrive XT) (optiunea:
FAN-A, FAN-R). ..ottt e e ettt e e et e e e eabeeeeataeeeaanseeeesnneeeeansaeeeanes 75

5.2.4  Curatarea schimbatorului de caldura (optiunea: CS2-X) ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiic e, 76

B5.2.5  NIVEI A Uittt e e e e e ettt e e e e e e nnaeeeaaaeeaann 76
5.2.5.1 Surub pentru nivelul uleiului 77
5.2.5.2 Vizor pentru ulei/nivelul uleiului (optiune: OSG), indicator pentru nivelul uleiului (optiune:

OST) 77

5.2.5.3 Joja de ulei (optiune: PS) 78
5.2.5.4 Recipientele pentru nivelul uleiului (optiune: OT) 78
5.2.5.5 Verificarea indicatorului pentru scurgerea de ulei (optional: VL3, KL3 cu Drywell) 79
5.2.5.6 Actionarea auxiliard (optiunea: WX), mecanismul de transmisie preliminar (optiunea: WG),

cuplaj cu lichid 80

5.2.5.7 Adaptor fara garnitura pentru mecanisme de transmisie verticale (optiunea: SAFOMI) 80

B 1050 ro-3023



Co

DRIVESYSTEMS Cuprins
5.2.6  Controlul vizual al elementelor din cauciuc de la reazemul elastic anti-torsiune (optiune: ED)
........................................................................................................................................... 81

5.2.7  Verificarea vizuald @ CONAUCIEION...........cocuiiiiiiiie e 81
5.2.7.1 Tubaj (optiune: LC, LCX, OT) 81
5.2.7.2 Furtunuri (optiune: LC, LCX, CS1-X, CS2-X, OT) 81

5.2.8  Filtrul de ulei (optiune: CS1-X, CS2-X, LC/LCX)....cururiririniiniininininisinisisisinissn s 81

5.2.9  Indepartarea prafului ........ ..o e e e 81

5.2.10  SCHIMD A UII......eeeiiiiiiiieeie ettt s 82

5.2.11 Verificare daca serpentina de racire prezinta depuneri (optiune: CC) ...........ccccccoeriieinnn. 83

5.2.12 Curatarea sau inlocuirea aerisirii Si deZaerarii............cccvviviiiiiiiiiiie e 83
5.2.12.1 Filtrul de aerisire (optiune: FV) 83
5.2.12.2 Filtru de celuloza (optiune: EF) 83
5.2.12.3Filtru cu agent de uscareffiltru pentru aer umed (optiune: DB) 84

5.2.13  Inlocuirea SIMErINQUIUI..........coiiuiiiiiiiii et 85

5.2.14 Relubrifierea lagarelor din mecanismele de transmisie ............cccccooeiiiiiiiic e 86

5.2.15 Relubrifierea lagarului in flansa partii conduse (optiune: VL2/3/4/6, KL2/3/4/6) ................. 86

5.2.16 Relubrifierea garniturii TACONITE.........ooii i 87

5.2.17 Verificarea curelelor trapezoidale (actionare Cu Curea) .............coccceeeriieeiiin e 89

5.2.18 Capac de iNSPECHE .......oiuiiieiieitie ettt 89

5.2.19 REVIZIA GENETAIA.........cceeeeiiee e a e e e e e 91

6 Eliminarea Ca deSeU.......ciiiiiiiecisneen e 92
7 Y 1= - 93
71 Forme constructive si pozitia de Montaj............ccccoiiiiiiiiiiii 93
711 Transmisie CU dinti @Xi@li ........coeeeriiiiiiiii s 93

7.1.2  Transmisie conica cu dinti @Xiali ...........cccouiiiiiiiiiiiii e 94

7.2  Pozitiile standard pentru scurgerea de ulei, aerisire si nivelul uleiului.................cccooiis 94
7.3 LUDKIIANTT oo 113
7.3.1  UNSOri Pentru FUIMENE ......ooouiiiie e 113

7.3.2  Uleiuri de tranSMISI ........ocuuiieiiiiiie ettt ettt e et e e e et e e st e e e snneeeean 114

7.3.3  Temperaturi minime de Start..............oooiiiiiiiii e 115

7.3.4  Cantitati de ulei de IUDFIfiere ... e 116

7.4 Cuplurile de strangere Pentru SUMUDUNI............coocuiiiiiiii e 116
7.5  Tolerante pentru suprafetele cu filet..............cooo 117
4G T B £ 0 [ Tox (1] =1 1 - (PR 117
7.7  Scurgere Si etanseitate ... 119
7.8  EMISIE A8 ZGOMOL ...ttt 120
7.9  Indicatii privind reparatiai............cccoooueiiiiiii s 120
T7.9.1  REPAIALIE ... .ceiiii ittt 120

7.9.2  Informatii pe INternet......... .o 120

% L € T- 1= | - TS O PPPTPN 120
4% T N = (=T U [ - 1 USSP UPRTR 121

B 1050 ro-3023 9



Co

Transmisie industriald — Manual cu instructiuni de montaj DRIVESYSTEMS

Lista de figuri

Figura 1: Transmisie conica cu dinti axiali cu 2 trepte MAXXDRIVE® XT .....ccooiiiiiiiiieeec e 17
Figura 2: Placuta de CaracCteriStiCi..............oiiuiiiiiiiiie et 19
Figura 3: Transportul mecanismelor de transmisie standard.............cccccooiiiiiii e 21
Figura 4: Transportul mecanismului de transmisie cu adaptor de MOtOr ...........c..euiiiiiii i 22
Figura 5: Transportul mecanismelor de transmisie cu actionare auxiliara sau cu transmisie preliminara.............. 23
Figura 6: Transportul mecanismului de transmisie cu sistem de antrenare cu curea trapezoidala....................... 24
Figura 7: Transport mecanismului de transmisie Tn varianta cu dispozitiv de amestecare .............cccccceeeeeeevnnneeen. 25
Figura 8: Transportul mecanismului de transmisie pe culisa motorizata sau pe cadru de fundatie ....................... 26
Figura 9: Exemplul unui dispozitiv Simplu de tragere P& @X........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeererererere. 30
Figura 10: Inducerile admise ale fortei asupra arborilor de actionare si CONAUSI ..........cccocviiieeriiiiiic e 31
Figura 11: Aplicarea de lubrifiant pe arbore Si pe DULUC ..o 32
Figura 12: Montarea si demontarea elementului de fixare (reprezentare schematica)...............ccccocooiiiiiiiis 33
Figura 13: Element de fiXare (EXEMIPIU)......oouiiiiiiiiie ettt e sne e e anre e e 34
Figura 14: Montarea arborelui plin al masinii la arbori tubulari speciali cu disc de strangere ...............ccc..ccceeeee 35
Figura 15: DisC de StrAngere MONTAL ...........ocuiiiiiiii et sae e e e anre e 36
Figura 16: GRIPMAXX™, schita@ detaliata ............cooiiiiiiiiiii e 37
FIigura 17: OPIUNEA VL2 ...ttt sttt s bt e et e st e s e e et e sne e e beenaneeen 39
Figura 18: Optiunea VL3/KL3 Si VLA/KLA ..ottt sttt sttt enne e 40
Figura 19: OpliuN@a VLGB/KLG ........oooiiiiiieiiie ettt sttt st e st et e s e et eene e e teenneean 41
Figura 20: Reprezentare de prinCipiu (Optiun€a: DRY ) .......uiiiiiiiiieiieie ettt 42
Figura 21: Disc de pana (demontat/montat) ............oooiiiiiiiiii e 46
Figura 22: Alinierea axelor (aCtiONArea CU CUMBA) ...........uiiiriieiiiiiie ettt et e e e e anre e e 46
Figura 23: Centrul de greutate al MOTOTUIUI ............oiiiiiiiii e 48
Figura 24: Montarea cuplajului pe arborele MOLOIUIUI.............veiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie ettt eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerenee 49
Figura 25: Siguranta cu stift de comutare cu comutator mecanic separat...........cccoeiveiriiiiiiencc e 52
Figura 26: Capac de racire cu serpentina de racire montata (reprezentare de prinCipiu) ...........ccccecvveeveeeeeecnnnenen. 54
Figura 27: Mecanisme industriale cu instalatii de racire CS1-X Si CS2-X.....coiiiiiiiiiiiieiiiiiiee e 55
Figura 28: Schema hidraulicad a mecanismelor industriale cu instalatii de racire CS1-X si CS2-X ............c...c...... 55
Figura 29: Tolerante de montare admise pentru reazemul anti-torsiune (optiunea D si ED) (reprezentare de
1L TeT] o1V PSP O PSP TSP PPPPP PP 57
Figura 30: Activarea dispozitivului d& AEZAEIAIe ............ciiiuiiiiiiiii ettt e e 61
Figura 31: Verificarea unei garnituri TACONITE ...........uviiiiii i e a e e 61
Figura 32: Mecanisme de transmisie cu blocatorul de rulaj invers (reprezentare de princCipiu) ..........cccccceeevnnneeen. 67
Figura 33: Verificarea nivelului uleiului CU jOja d€ Ui .............vviiiiiiiiiiiiiiee e e 77
Figura 34: Verificarea nivelului de uleiului cu ajutorul jojei de Ul€i.............cccceiiiiiiiiiiieiiiiiieee e 78
Figura 35: Reprezentarea zonei compartimentului & @er............ooi i 80
Figura 36: Filtrul de aerisire (0ptiuNe FV) ... 83
Figura 37: Filtru de celuloza (OPfiuN EF).......ooi e 83
Figura 38: Filtru cu agent de uscare, variantd exemplificatiVa............ccccooiiiiiiii e 84
Figura 39: Instalarea filtrului CU @gent A€ USCAIE.............ccciiiiiiiiiiie ittt e e e e e e 84
FIgura 40: Garnitura IMS ST ... .. . ittt e et e e e e e et e e e e e e e e s s b e aeeeaeeeeasasaeeeeeeseasansaeeeeaeeeeannsranees 85
Figura 41: Relubrifiera cu unsoare a garniturii TACONILE .............ooeeiiiiiiiiiiiiei e e 88
Figura 42: Exemple pentru capacul de iNSPECLIE ...........oiiiiiiiiiiiii e 90
Figura 43: Pozitiile de montare ale mecanismelor de transmisie cu dinti axiali cu suprafata standard de montaj. 93
Figura 44: Pozitiile de montare ale transmisiei conice cu dinti axiali cu suprafata standard de monta;................. 94
Figura 45: Numerotarea orificiilor pentru suruburile de ulei la SK 5207 — SK 10507 .........ccooviiiiiiiiiiiiieec e 102
Figura 46: Numerotarea orificiilor pentru suruburile de ulei la SK 11207 — SK 15507 ........ccovciiiiiiiiiiiiieeciee 108
Figura 47: Numerotarea orificiilor pentru suruburile de uleila SK 5217 — SK 11217 ...ooociiviiiiiiecc e 112

10

B 1050 ro-3023



Co

DRIVESYSTEMS Lista de tabele

Lista de tabele

Tabelul 1: Lista versiunii B 1050 ..........cuiiiiiiii ettt e et e st e s s e e e b s eanr e e 5
Tabelul 2: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE Standard — mecanism de
transmisie CU dinti @Xiali.............cooiiiiiiii e 15
Tabelul 3: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE Standard — mecanism de
transmisie cu dinti @Xiali COMICH...........oociiiiiie e s 15
Tabelul 4: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE XT — mecanism de transmisie
CU AN @XIAIT COMICI ...ttt et e et e st e e e et e et e st e e an e e ner e e saneenenees 15
Tabelul 5: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE XD — mecanism de transmisie
CU AN @XIAN ... s s 16
Tabelul 6: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE XJ — mecanism de transmisie cu
AIiNti @XIALT COMICT. ... et s e s e ne e 16
Tabelul 7: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE variante speciale.................. 16
Tabelul 8: Variante Si OPTIUNI ..........ooi i e s 18
Tabelul 9: Toleranta admisa a arborelui Utilajulu ..o 38
Tabelul 10: Masele motoarelor IEC Si NEMA ........ooiii ettt 48
Tabelul 11: Masele Motoarelor TraNSNOIMN ........ccuiiiiiiiii ettt et e e e e e enee e e 48
Tabelul 12: Starea de livrare a spatiilor CU UlBi.............cooiiiiiiiiiiiic e 60
Tabelul 13: Turatii de ridicare pentru blocatoare de rulaj SK 5..07 — SK 10..07 ......oooiiiiiiiiiii e 68
Tabelul 14: Turatii de ridicare pentru blocatoare de rulaj SK 11..07 — SK 15..07 .....ccoiiiiiiiiiiiii e 69
Tabelul 15: Turatii de ridicare pentru blocatoare de rulaj SK 5..17 — SK 11..17 ..oiiiiiii e 70
Tabelul 16: Lista de verificare obligatorie la punerea Tn funCliune............ccciiiiiiii i 71
Tabelul 17: Lista de verificare optionala la punerea in functiune

Tabelul 18: Intervalele de inspectie si de intretinere CUrent............cccoooviiiiiiiii e
Tabelul 19: Cantitati de lubrifiant pentru relubrifierea lagarului inferior al arborelui condus..............cccccoooiiinn 87
TabelUl 20: MALEHIAIE .......oeiieeeee ettt ettt et e e s e e e e e e bt e e sbe e e e s b e e e e annr e e e 92
Tabelul 21: Pozitia optiunilor de carcasa la orificiile pentru suruburile de ulei (pozitii standard de montare)......... 96
Tabelul 22: UNnsori pentru FUIMENT. ... s 113
Tabelul 23: Uleiuri de tranSMISIE .........c.uiiiiiieee ittt et e e et e e senre e e s sne e e e anneeenae 114
Tabelul 24: Temperaturi minime de start pentru uleiuri minerale (valori orientative pentru temperatura ambianta)
............................................................................................................................................................................ 115
Tabelul 25: Temperaturi minime de start pentru uleiuri sintetice (valori orientative pentru temperatura ambianta)
............................................................................................................................................................................ 115
Tabelul 26: Cuplurile de strAngere Pentru SUFUDU...............oocoiiiiii e 116
Tabelul 27: Vedere de ansamblu asupra disfunctionalitatilor ..., 118
Tabelul 28: Definirea scurgerii Tn sprijin asupra DIN 3767 ..........oii it 119

B 1050 ro-3023 11



Co

Transmisie industriald — Manual cu instructiuni de montaj DRIVESYSTEMS

1 Instructiuni de securitate

1.1 Utilizarea conforma cu destinatia

Aceste mecanisme de transmisie au rolul de transmitere a unei miscari de rotatie. Astfel, acestea
transforma turatia si cuplul. Acestea sunt prevazute pentru folosirea ca parte a unui sistem de transmisie
in masini si instalatii utilizate industrial. Este interzisa punerea in functiune a mecanismelor de
transmisie pana la stabilirea faptului cd masina sau instalatia poate fi operata in siguranta cu
mecanismul de transmisie. Daca defectarea unui mecanism de transmisie sau al unui motor cu reductor
poate cauza o periclitare a persoanelor trebuie prevazute masuri de protectie adecvate. Masina sau
instalatia trebuie sa corespunda legislatiei si directivelor locale. Trebuie sa fie indeplinite toate cerintele
de sigurant si de protectie a sanatatii aplicabile. In domeniul de valabilitate aferent trebuie respectate,
in special, Directiva privind masinile 2006/42/EG si UKCA "Supply of Machinery (Safety) Regulations
2008".

Este interzisa folosirea mecanismelor de transmisie in mediile in care poate sa apara o atmosfera
exploziva.

Mecanismele de transmisie pot fi actionate numai conform datelor din documentatia tehnica editata de
Getriebebau NORD GmbH & Co. KG. Daca mecanismul de transmisie nu este folosit corespunzator
dimensionarii si indicatiilor din instructiunile de operare si de montaj, aceasta poate cauza daune asupra
mecanismului de transmisie. Acest fapt poate cauza accidentari ale persoanelor.

Fundatia sau fixarea transmisiei trebuie sa fie dimensionate suficient corespunzator greutatii si cuplului
de rotatie. Trebuie folosite toate elementele de fixare prevazute.

Unele mecanisme de transmisie sunt echipate cu o serpentina de racire / instalatie de racire. Aceste
mecanisme de transmisie pot fi puse in functiune numai daca circuitul lichidului de racire este racordat
si in functiune.

1.2 Nu se realizeaza modificari

Nu realizati modificari constructive asupra mecanismului de transmisie. Nu indepartati echipamentele
de protectie. Nu modificati stratul de acoperire / vopseaua originala resp. nu aplicati straturi de
acoperire / vopsele suplimentare deasupra.

1.3 Efectuarea inspectiilor si a lucrarilor de intretinere

Prin intretinerea si daunele deficitare pot sa apara functionari defectuoase, care pot sa aiba ca urmare
accidentari.

+ Efectuati toate inspectiile si lucrarile de intretinere in intervalele prestabilite.

» Aveti In vedere faptul ca, dupa o depozitare mai indelungata, este necesara o inspectie Thaintea
punerii Tn functiune.

* Nu puneti in functiune mecanismul de transmisie daca este deteriorat. Mecanismul de transmisie nu
are voie sa prezinte neetanseitati.

1.4 Calificarea personalului

Toate lucrarile pentru transportul, depozitarea, instalarea si punerea in functiune, cat si pentru
mentenanta trebuie executate de catre personal de specialitate calificat.

Personalul de specialitate calificat reprezinta acele persoane, care dispun de o instruire si experienta,
care permit recunoasterea si evitarea eventualelor pericole.
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1.5 Siguranta la anumite activitati

1.5.1 Verificarea daca exista daune de transport

Pagubele cauzate de transport pot sa provoace functionarea eronata a transmisiei cu vatamari ale
persoanelor rezultate. Este posibila alunecarea persoanelor pe uleiul scurs din cauza daunelor de
transport.

 Verificati ambalajul si mecanismul de transmisie daca prezinta daune de transport.
* Nu puneti in functiune mecanismele de transmisie daca au defecte de transport.

1.5.2 Indicatii de siguranta pentru instalare si mentenanta

Tnaintea tuturor lucrarilor asupra mecanismului de transmisie decuplati sistemul de actionare de la
alimentarea cu energie si asigurati-I contra pornirii accidentale. Permiteti mecanismului de transmisie
sa se raceasca. Depresurizati conductele circuitului de racire.

Piesele, adaptoarele atasate, flangele si capotele de acoperire defecte sau deteriorate pot avea muchii
ascutite. Din acest motiv trebuie s& purtati manusi si imbracaminte de lucru.

1.6 Pericole

1.6.1 Pericole la ridicare

Este posibila accidentarea grava a persoanelor la caderea mecanismului de transmisie sau prin miscari
oscilatorii. Respectati astfel urmatoarele indicatji.

» Asigurati zona periculoasa pe o distantad mare. Aveti in vedere un spatiu suficient pentru evitare Tn
cazul sarcinilor care se clatina.

+ Este interzisa patrunderea sub sarcinile suspendate.

+ Utilizati mijloace de transport dimensionate suficient si adecvate pentru cazul de utilizare. Consultati
masa mecanismului de transmisie pe placuta cu caracteristici.

+ Mecanismele de transmisie pot fi transportate numai cu cercei de arc si cu curele resp. lanturi de
ridicare la un unghi de 90° pana la 70° fata de orizontald. Daca este montat un motor pe mecanismul
de transmisie, este interzisa folosirea suruburilor cu cap inelar pe motor pentru ridicare. Suruburile
cu cap inelar nu sunt concepute pentru ridicarea motorului cu echipamente atasate grele. Observati
sectiunea 3.1 "Transportul mecanismului de transmisie".

1.6.2 Pericol cauzat de piesele rotative

Exista pericol prindere la piesele rotitoare. Aceasta poate cauza accidentari grave, ca de ex. striviri sau
strangulari.

+ Trebuie sa prevedeti o protectie la atingere. Pe langa arbori, aceasta se refera la ventilator, la
elementele de antrenare si antrenate, dar si la transmisiile prin curea, transmisiile cu lant, discurile
fretate si cuplaje. La conceperea dispozitivelor de protectie separatoare aveti in vedere o eventuala
post-functionare a masinii.

* Nu operati sistemul de antrenare fara capace sau capote de acoperire.

» Asigurati sistemul de antrenare contra pornirii inaintea lucrarilor de montaj si de mentenanta.

+ Inregimul de testare nu porniti mecanismul de transmisie fara element antrenat montat sau asigurati
penele de siguranta.

* Respectati si indicatiile de siguranta din instructiunile de operare si de montaj ale producatorului de
componente livrate.
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1.6.3 Pericole la patrundere
La patrunderea Tn mecanismul de transmisie este posibila caderea si accidentarea grava a persoanelor.

+ Patrundeti in mecanismul de transmisie numai pentru lucréri de intretinere si de reparatie si numai
la oprirea mecanismului de transmisie.

+ Este interzis sa célcati pe capetele de arbori, capotele de protectie, componentele anexate si pe
conducte.

1.6.4 Pericolele cauzate de temperaturi prea mari sau prea mici

In timpul functionarii, mecanismul de transmisie poate sa aib& o temperatura peste 90 °C. Sunt posibile
arsuri la atingerea suprafetelor fierbinti sau la contactul cu uleiul fierbinte. Se poate produce inghetul
prin contact la atingerea la temperaturi ambientale foarte scazute.

+ Atingeti mecanismul de transmisie dupéa functionare sau la temperaturi ambientale foarte joase
numai cu manusi de lucru.

+ Tnaintea lucrarilor de mentenant& I&sati mecanismul de transmisie s& se riaceasca suficient daca a
functionat inainte.

» Trebuie sa prevedeti o protectie la atingere daca exista pericolul ca persoanele sa atinga mecanismul
de transmisie in functiune.

» Este posibila improscarea cu ceata de ulei fierbinte pe durata functionarii, la un surub de dezaerare
sub presiune. Prevedeti masuri de protectie adecvate astfel incat sa nu fie posibila punerea
persoanelor in pericol.

* Nu asezati obiecte usor inflamabile pe mecanismul de transmisie.

1.6.5 Pericolele cauzate de lubrifianti si de alte substante

Substantele chimice folosite impreuna cu mecanismul de transmisie pot sa fie toxice. Daca substantele
ajung n ochi, aceasta poate cauza vatamari ale ochilor. Contactul cu agenti de curatare, lubrifianti si
adezivi poate cauza iritatii ale pielii.

Este posibila eliminarea unei ceti de ulei la deschiderea suruburilor de aerisire.

Din cauza lubrifiantilor si a agentilor de conservare mecanismele de transmisie pot sa fie alunecoase si
sa alunece din maini. Exista pericolul de alunecare pe lubrifiantii scursi.

* Pe durata lucrului cu substante chimice purtati manugi de protectie si imbracaminte de lucru
rezistente la substante chimice. Spalati-va mainile dupa finalizarea lucrului.

» Purtati ochelari de protectie daca este posibild stropirea cu substante chimice, de exemplu la
umplerea de ulei sau la lucrari de curatare.

« In cazul in care o substanta chimica ajunge Tn ochi clatiti imediat cu apa rece din abundenta. Daca
durerile persista consultati un medic.

+ Observati fisele tehnice de siguranta ale substantelor chimice. Puneti la dispozitie fisele tehnice de
siguranta in apropierea mecanismului de transmisie.

+ Captati de urgenta lubrifiantul scurs cu ajutorul unui material de curatare.

1.6.6 Pericolul cauzat de zgomot

Anumite mecanisme de transmisie sau componentele anexate, cum ar fi ventilatoarele, cauzeaza un
zgomot nociv pe durata functionarii. Daca trebuie sa lucrati in apropierea unui asemenea mecanism de
transmisie purtati o protectie pentru auz.

1.6.7 Pericolul cauzat de agentul de racire aflat sub presiune

Sistemul de racire se afla sub presiune ridicata. Deteriorarea sau deschiderea unei conducte de lichid
de racire aflate sub presiune poate cauza accidentari. Depresurizati circuitul lichidului de racire fnaintea
lucrarilor asupra mecanismului de transmisie.
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2 Descrierea mecanismelor de transmisie

2.1 Tipuri de mecanisme de transmisie si denumirile tipurilor

2 trepte 3 trepte

SK 5207 SK 5307

SK 6207 SK 6307 ;
SK 7207 SK 7307 I
SK 8207 SK 8307

SK 9207 SK 9307

SK 10207 SK 10307

SK 11207 SK 11307

SK 12207 SK 12307

SK 13207 SK 13307

SK 14207 SK 14307

SK 15207 SK 15307

Tabelul 2: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE Standard — mecanism de
transmisie cu dinti axiali

3 trepte 4 trepte
SK 5407 SK 5507
SK 6407 SK 6507 TA. R Ers
SK 7407 SK 7507 -ijg Oy [Hen
SK 8407 SK 8507 D) O
SK 9407 SK 9507 R
SK 10407 SK 10507 Py
SK 11407 SK 11507 e {(c:*?
SK 12407 SK 12507 ‘;%é
SK 13407 SK 13507 R i
SK 14407 SK 14507
SK 15407 SK 15507

Tabelul 3: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE Standard — mecanism de
transmisie cu dinti axiali conici

2 trepte

SK 5217

SK 6217

SK 7217

SK 8217

SK 9217

SK 10217

SK 11217

Tabelul 4: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE XT — mecanism de
transmisie cu dinti axiali conici
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3 trepte 4 trepte P

SK 5321 SK 5421 = it

SK 6321 SK 6421 I\ ‘a°,|

SK 7321 SK 7421 Lee

SK 8321 SK 8421 A

SK 9321 SK 9421 3 64,,1

SK 10321 SK 10421 {IC>

SK 11321 SK 11421 o

SK 12321 SK 12421

SK 15321 SK 15421

Tabelul 5: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE XD — mecanism de

transmisie cu dinti axiali

3 trepte

SK 5418

SK 6418

SK 7418

SK 8418

SK 9418

SK 10418

SK 11418

SK 12418

Tabelul 6: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE XJ — mecanism de

transmisie cu dinti axiali conici

SK 49320

SK 59320

SK 15319

Tabelul 7: Vedere de ansamblu asupra mecanismelor de transmisie MAXXDRIVE variante speciale

Mecanisme de transmisie duble (optiunea: WG) compuse din dou& transmisii individuale. Tn acest fel,
spre exemplu, denumirea de tip a mecanismului de transmisie dubla SK 13307/7282 semnifica faptul
ca mecanismul de transmisie dubla consta din transmisiile individuale SK 13307 si SK 7282. Pentru

mecanismele de transmisie incorporate respectati documentatia B 1000.

16
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2 Descrierea mecanismelor de transmisie

Figura 1: Transmisie conica cu dinti axiali cu 2 trepte MAXXDRIVE® XT

o
2
§ Descriere
Q2
<
A Arbore tubular antrenat
B Element de fixare
CcC Serpentina de racire
CS1-X Sistemul de racire cu ulei / apa
CS2-X Sistemul de racire cu ulei / aer
D Reazem anti-torsiune
DB Filtru cu agent de uscare
DRY Masuri suplimentare contra scurgerii de ulei pentru pozitia de montare M5 (True Drywell) cu
lagar standard
EA Arbore tubular antrenat cu danturare cu mai multe caneluri
ED reazem anti-torsiune elastic (indicatii pe placuta de identificare D)
EF Filtru de celuloza
EV Arbore masiv antrenat cu danturare cu mai multe caneluri
EW Arbore de actionare cu danturare cu mai multe caneluri
F Flansa partii conduse B14
FAN-A Ventilator axial
FAN-R Ventilator radial
FK Flansa partii conduse B5
FV Filtrul de aerisire
F1 Flansa de actionare
H Capota de acoperire
H66 Capota de acoperire IP66

B 1050 ro-3023
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& Descriere
s
<
IEC Atasare motor standard IEC
Varianta cu dispozitiv de amestecare
KL2 -
- lagar standard
Varianta cu dispozitiv de amestecare
KL3 - lagar standard
- Drywell
Varianta cu dispozitiv de amestecare
KL4 - lagar standard
- True Drywell
Varianta cu dispozitiv de amestecare
- lagar standard
KL6 e Drywell
- fixare picior
L Arbore masiv antrenat pe ambele parti
LC Lubrifiere prin rotatie cu injectie de ulei pentru rulmenti, nivelul uleiului redus
LCX Lubrifiere prin rotatie cu injectie de ulei pentru rulmenti si danturare; nivelul uleiului redus
puternic
M GRIPMAXX™
MC Consola motorului
MF... Cadru pe fundatie pentru motor
MFB Cadru pe fundatie pentru motor cu frana
MFK Cadru pe fundatie pentru motor cu cuplaj elastic
MFT Cadru pe fundatie pentru motor cu cuplaj hidrodinamic
MO Dispozitive de masurare si senzori
MS... Culisa motorizata
MSB Culisa motorizata cu frana
MSK Culisa motorizata cu cuplaj elastic
MST Culisa motorizata cu cuplaj hidrodinamic
MT Scaunul motorului
NEMA Atasare motor standard NEMA
OH Incalzirea uleiului
0OSG Vizor pentru ulei
OST Indicator pentru nivelul uleiului
oT Recipient pentru nivelul uleiului
PT100 Senzor de temperatura
R Blocator de rulaj invers
S Disc de strangere
SAFOMI Adaptor de motor fara garnitura pentru mecanisme de transmisie verticale
\ Arbore masiv antrenat
VL Lagare consolidate
Varianta cu dispozitiv de amestecare
VL2 - -
- lagar consolidat
Varianta cu dispozitiv de amestecare
VL3 - lagar consolidat
- Drywell
Varianta cu dispozitiv de amestecare
VL4 - lagar consolidat
- True Drywell
VL5 Varianta de flansa pentru extruder
Varianta cu dispozitiv de amestecare
- lagar consolidat
VL6 - True Drywell
- fixare picior
w Arbore de actionare liber
w2 Doua cepuri libere la arborele de actionare
w3 Trei cepuri libere la arborele de actionare
WG Transmisie preliminara
WX Actionare auxiliara

Tabelul 8: Variante si optiuni

18
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2.2 Placuta de identificare

Placuta de identificare trebuie fixata pe transmisie si nu poate fi expusa unei murdarii durabile. Daca
placuta de identificare este ilizibila sau deterioratda, va rugam sa va adresati departamentului de
service-NORD.

A

// NORD DRIVESYSTEMS
$ * Getriebebau NORD GmbH & Co. KG $
DRIVESYSTEMS 22939 Bargteheide /GERMANY @

085 03470

Type SK

(2)
©, G @
M2 nm (6)] (9) (10)
P1 kW n2 @ r/min
@ —
9

o

A1

?@

] g
q) BE

@
S

\_ www.nord.com /
Figura 2: Placuta de caracteristici
Explicatie
1 Codul DataMatrix 8 Greutate
2 Tip transmisie - NORD 9 Intregul raport de transmisie
3 Regim functional 10 Pozitia de montare
4 Anul de fabricatie 11 Turatia nominala a arborelui de transmisie
5 Serie de fabricatie 12 Tipul, vascozitatea si cantitatea de lubrifiant
6 Cuplul nominal al arborelui de transmisie 13  Cod material client
7 Puterea de transmisie 14 Randament
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3 Transportul, depozitarea, montajul

3.1 Transportul mecanismului de transmisie

A\ ATENTIONARE

Pericol cauzat de caderea sarcinilor

» Pentru ridicare nu folositi suruburile cu cap inelar pe un motor montat.
+ Observati centrul de greutate al mecanismului de transmisie.

Transportati mecanismul de transmisie cu atentie. Loviturile pe capetele libere ale arborelui produc
deteriorari Tn interiorul mecanismului de transmisie.

Este interzisa montarea de sarcini suplimentare la mecanismele de transmisie.

Folositi mijloace auxiliare adecvate, cum ar fi constructii de traverse, sau similare, pentru a usura
prinderea resp. transportul mecanismului de transmisie. Mecanismele de transmisie fara suruburi cu
inel pot fi transportate numai cu cercei de arc resp. -cu curele resp. lanturi de ridicare la un unghi de 90°
pana la 70° fata de orizontala.

Transportati numai in pozitia de montare mecanismele de transmisie umplute cu ulei.

La opritoarele de pe suruburile cu cap inelar este interzis sa existe o tragere oblica. Daca este necesar,
folositi un ochet rotativ cu opritor.

Verificati mijloacele de prindere Tnaintea utilizarii acestora.

Figurile din urmatoarele subcapitole prezinta exemplificativ transportul mecanismului de transmisie.
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3.1.1 Transportul mecanismelor de transmisie standard

Legenda
1: Curea de ridicare
2: Cerceide arc
X: nepermis
V- permis

Figura 3: Transportul mecanismelor de transmisie standard
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3.1.2 Transportul mecanismelor de transmisie cu adaptor de motor

Suruburile cu cap inelar de pe motor nu pot fi folosite pentru transport.

Legenda
1: Curea de ridicare
2: Cerceide arc
X: nepermis
V- permis

Figura 4: Transportul mecanismului de transmisie cu adaptor de motor

22
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3.1.3 Transportul mecanismelor de transmisie cu actionare auxiliara sau cu transmisie
preliminara (optiune: WG, WX)

Suruburile cu cap inelar de pe actionarea auxiliara, de pe transmisia preliminard sau de pe motor nu
pot fi folosite pentru transport.

Legenda
1: Curea de ridicare
2: Cerceide arc
X: nepermis
V. permis

Figura 5: Transportul mecanismelor de transmisie cu actionare auxiliara sau cu transmisie preliminara
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3.1.4 Transportul mecanismelor de transmisie cu sistem de antrenare cu curea
trapezoidala

Suruburile cu cap inelar de pe motor si consola motorului nu pot fi folosite pentru transport.

v/ v

1

70°-90°

]|
|

Legenda
1: Curea de ridicare
2: Cerceide arc
X: nepermis
V. permis

Figura 6: Transportul mecanismului de transmisie cu sistem de antrenare cu curea trapezoidala
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3.1.5 Transportul mecanismelor de transmisie in varianta cu dispozitiv de amestecare

Suruburile cu cap inelar de pe motor nu pot fi folosite pentru transport.

Daca nu pot fi modificate orificiile cerceilor de arc prin montajul IEC, atunci trebuie folosite mijloace
speciale de prindere pentru a permite un transport corespunzator. Este interzisa utilizarea suruburilor
cu cap inelar conform DIN 580 si DIN 582.

A\ ATENTIONARE

Pericol de accidentare prin rasturnarea sau intoarcerea mecanismului de transmisie

» Observati pozitia centrului de greutate al sistemului de antrenare.
+ Pe cét posibil transportati motorul in pozitie verticala.

<70°

Legenda

1: Curea de ridicare
2: Cercei de arc
X: nepermis

/- permis

Figura 7: Transport mecanismului de transmisie in varianta cu dispozitiv de amestecare
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3.1.6 Transportul mecanismelor de transmisie pe culisa motorizata sau pe cadru de
fundatie

Mecanismele de transmisie pe culisa motorizata sau pe cadru de fundatie pot fi transportate numai cu
cercei de arc si curele de ridicare resp. lanturi de ridicare, care sunt tensionate vertical. Folositi numai
punctele de prindere de pe culisa motorizatd sau de pe cadrul de fundatie.

90| . E 1

— Tk

Legenda

1: Curea de ridicare
2: Cercei de arc
X: nepermis

V. permis

Figura 8: Transportul mecanismului de transmisie pe culisa motorizata sau pe cadru de fundatie
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3.2 Depozitarea si perioade de stationare

3.2.1 Masuri general valabile

» Depozitati mecanismul de transmisie intr-o incapere uscata la o umiditate relativa a aerului sub 60 %.

» Depozitati mecanismul de transmisie la o temperatura in intervalul de - 5 °C péana la + 50 °C fara
oscilatii mari ale temperaturii.

* Nu expuneti mecanismul de transmisie radiatiei solare directe sau luminii UV.

« Tn mediul inconjurator nu au voie s& existe substante agresive sau corozive (aer contaminat, ozon,
gaze, solventi, acizi, lesii, saruri, radioactivitate etc.).

+ Este interzisa expunerea mecanismului de transmisie unor socuri si vibratii.

» Depozitati mecanismul de transmisie ih pozitia de montare (a se vedea capitolul 7.1 "Forme
constructive si pozitia de montaj"). Asigurati-l contra rasturnarii.

3.2.2 Depozitarea si perioade de stationare mai mari de 3 luni
Suplimentar, respectati urmatoarele masuri privind sectiunea 3.2.1 "Masuri general valabile".

* Remediati daunele aduse stratului de vopsea. Verificati daca este aplicata o substanta de protectie
anticoroziva pe suprafetele racordurilor cu flanse, capetele de arbori si suprafetele nevopsite. La
necesitate aplicati o substanta de protectie anticoroziva pe suprafete.

+ Astupati toate orificile de la mecanismul de transmisie.

» Arborele condus trebuie rotit la fiecare 3 luni cu cel putin o rotatie, astfel incat sa se modifice pozitia
de contact a danturarii si a corpului de rostogolire in lagare.

Pentru aceasta, mecanismul de transmisie nu trebuie actionat DOL (direct online) pentru evitarea
unei alunecari a corpurilor de rostogolire.

* La mecanismele de transmisie cu lubrifiere prin rotatie (optiune: LC, LCX) este necesara pornirea
motopompei la fiecare 3 luni. Pentru aceasta, mecanismul de transmisie resp. pompa nu trebuie
actionata DOL (direct online). Turatia trebuie crescuta succesiv la 50 % din turatia nominala indicata
pe placuta de identificare, pentru a evita la pornirea la rece presiunile prea mari in pompa si in
instalatia cu conducte de lubrifiere.

+ Verificati regulat conservarea internd. Componentele trebuie sa fie acoperite cu ulei.

3.2.3 Depozitarea si perioade de stationare mai mari de 9 luni

In anumite conditii este posibila o depozitare intre 2 si 3 ani. Durata de depozitare indicata este doar o
valoare orientativa. Durata de depozitare posibila efectiv depinde de conditiile locale. Respectati
masurile urmatoare in completare la sectiunile 3.2.1 "Masuri general valabile"si 3.2.2 "Depozitarea si
perioade de stationare mai mari de 3 luni".

Mecanismele de transmisie pot fi livrate pregatite pentru depozitarea indelungata. Aceste mecanisme
de transmisie sunt umplute complet cu lubrifiant, au substanta anticoroziva VCI la uleiul de transmisie
sau sunt cu cantitati mai mici de concentrat VCI. Informatia aferenta poate fi gasita pe o eticheta de pe
carcasa.

Starea mecanismului de transmisie si a incintei lagarelor pentru depozitarea indelungata
inaintea punerii in functiune:

» Depozitati mecanismul de transmisie la o temperatura in intervalul de -5 °C pana la +40 °C fara
oscilatii mari ale temperaturii.
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Verificati daca este prezent cordonul de etansare in surubul de aerisire. Este interzisa indepartarea
acestuia pe durata depozitarii.

Depozitati mecanismul de transmisie intr-o incapere uscata. La o umiditate relativd a aerului sub
60%, mecanismul de transmisie poate fi depozitat pana la 2 ani, iar daca este sub 50%, atunci este
posibila depozitarea pana la 3 ani.

In zonele tropicale protejati mecanismul de transmisie impotriva atacului insectelor.

Componentele anexate mecanismului de transmisie, cum ar fi motoarele, franele, cuplajele,
transmisiile prin curea, agregatele de racire, trebuie protejate pentru o depozitare indelungata
conform instructiunilor lor de utilizare.

In cazul transmisiilor umplute cu concentrat VCI pentru depozitarea indelungat&, concentratul VCI
trebuie reinnoit dupa cel tarziu 2 ani si trebuie distribuit in ulei prin rotirea arborelui de actionare.

Suplimentar fata de pregatirile prezentate in 4 "Punerea in functiune"sunt necesare urmatoarele masuri
inaintea punerii in functiune:

Verificati mecanismul de transmisie daca are deteriorari exterioare.

La o durata de depozitare de peste 2 ani sau la temperaturi de depozitare in afara intervalului admis
de -5 °C péana la +40 °C schimbati lubrifiantul din mecanismul de transmisie inaintea punerii in
functiune.

In cazul mecanismului de transmisie umplut complet, nivelul uleiului trebuie redus conform formei
constructive. Preluati cantitatea si tipul de lubrifiant din indicatiile de pe placuta de identificare.

La transmisiile fara umplutura de ulei, inaintea punerii in functiune trebuie umplut si verificat nivelul
de ulei conform capitolului 5.2.5 "Nivel de ulei". Concentratul VCI poate sa raména in mecanismul
de transmisie. Concentratul VCI nu este miscibil cu lubrifiantii pe baza de poliglicol (uleiuri PG). La
utilizarea de uleiuri PG este necesara indepartarea concentratului VCI din mecanismul de transmisie.
Cu aditivul VCI pot fi folosite numai sortimentele de ulei conform indicatiilor de pe placuta cu
caracteristici si aprobate de Getriebebau NORD (a se vedea capitolul 7.3.2 "Uleiuri de transmisie").
La optiunea VL2/KL2 pana la VL6/KL6, lagarul lubrifiat trebuie uns in flansa partii conduse inferioare,
daca durata de depozitare a mecanismului de transmisie a durat mai mult de 2 ani. inca de la
perioade de stationare de peste 9 luni se reduce durata de utilizare a grasimii (a se vedea capitolul
5.2.15 "Relubrifierea lagarului Tn flansa partii conduse (optiune: VL2/3/4/6, KL2/3/4/6)").
Mecanismele de transmisie cu umplere cu concentrat VCI pentru depozitare indelungatd sunt
acoperite complet. inaintea punerii in functiune asigurati-va de faptul ca dezaerarea este montata si
deblocata, daca este cazul. Pozitia de montare poate fi preluata din fisa de dimensiuni aferenta
comenzii.

3.3 Pregatiri pentru instalare

3.3.1 \Verificarea daca exista deteriorari

Verificati imediat livrarea dupa primire daca prezinta daune de transport si daune ale ambalajului.
Verificati in special simeringurile si pe capacele de inchidere. Semnalati daunele de indatd companiei
transportoare.

Nu puneti mecanismul de transmisie in functiune daca pot fi observate deteriorari, ca de ex.
neetanseitati.

3.3.2 indepartarea substantei anticorozive

Sistemul de antrenare a fost protejat pe toate suprafetele si arborii goi cu substante anticorozive.

Inaintea montérii, indepartati temeinic substanta anticoroziva si eventualele murdarii (de ex. resturile de
cerneald) de pe toti arborii si suprafetele flanselor si de insurubare a mecanismului de transmisie.

28
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3.3.3 Verificarea sensului de rotatie

In cazul in care un sens de rotatie gresit poate cauza pericole sau daune, verificati sensul de rotatie
corect al arborelui condus Thaintea anexarii pe masina la o functionare de proba. Asigurati sensul de
rotatie corect in timpul functionarii.

La mecanismele de transmisie cu blocator de rulaj invers integrat, o conectare a motorului de actionare
in sensul de rotatie blocat poate cauza deteriorarea mecanismului de transmisie. La aceste mecanisme
de transmisie sunt aplicate sageti pe partea de actionare a mecanismului de transmisie. Varfurile
sagetilor indica directia de rotatie a mecanismului de transmisie. La racordarea motorului si la sistemul
de control al motorului asigurati-va, de ex. prin verificarea campului invartitor, c& mecanismul de
transmisie poate functiona numai in sensul de rotatie.

3.3.4 Verificarea conditiilor ambientale

Asigurati-va de faptul ca, la locul de instalare, nu exista substante agresive, corozive sau mai tarziu, pe
parcursul exploatarii, nu vor aparea substante care ataca metalul, lubrifiantii sau elastomerii. Daca se
preconizeaza prezenta unor asemenea substante, se va lua legatura cu Getriebebau NORD.

Mecanismul de transmisie, in special simeringurile, trebuie protejate contra radiatiei solare directe.

3.3.5 Montarea recipientului pentru nivelul uleiului (optiune OT)

Recipientele pentru nivelul uleiului (optiune: OT) sunt deja montate, in mod standard, la livrarea
mecanismului de transmisie. In caz contrar, pozitia prevazuta poate fi preluatd din fisa de dimensiuni
aferenta comenzii.

3.3.6 Adaptor fara garnitura pentru mecanisme de transmisie verticale (optiunea:
SAFOMI)

Adaptorul de motor SAFOMI este inchis la livrare. Aduceti mecanismul de transmisie in pozitia de
montare si indepartati cu grija capacul de inchidere.

ATENTIE

Deteriorarea lagérelor, rotilor dintate si arborilor.
Corpurile straine din mecanismul de transmisie pot deteriora lagérele, rotile dintate si arborii.

. Tmpiedica;i patrunderea corpurilor straine in mecanismul de transmisie.

3.4 Instalarea mecanismului de transmisie

ATENTIE

Deteriorarea lagarului si a piesei danturate

* Nu executati lucrari de sudura la mecanismul de transmisie.
* Nu folositi mecanismul de transmisie ca punct de masa pentru lucrari de sudura.

La locul de instalare trebuie sa fie indeplinite urmatoarele conditii astfel incat sa nu se produca o
supraincalzire in timpul functionarii:

+ Pe langa toate partile angrenajului trebuie sa fie posibila trecerea libera a aerului.

+ La orificiul de aspiratie pentru un ventilator trebuie sa existe un spatiu liber cu un unghi de 30°.

+ Este interzisa incastrarea sau acoperirea mecanismului de transmisie.

Este interzisa expunerea mecanismului de transmisie unor radiatii bogate in energie.

Aerul evacuat cald al altor agregate nu are voie sa fie ghidat spre mecanismul de transmisie.
Fundatia sau flansa, pe care este fixata transmisia, nu are voie sa transmita caldura spre transmisie
n timpul functionarii.
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+ Este interzisa scuturarea prafului in zona transmisiei.

Daca nu se respecta conditiile indicate mai sus, trebuie consultata compania Getriebebau NORD.

Fundatia, pe care se fixeaza mecanismul de transmisie, nu trebuie sa transmita vibratii, sa fie rigida la
torsiune si plana. Planeitatea suprafetei cu filet pe fundatie trebuie executata cu precizia solicitata (a se
vedea capitolul 7.5 "Tolerante pentru suprafetele cu filet"). Fundatia trebuie sa fie dimensionata
corespunzator masei si cuplului de strdngere cu respectarea fortelor care actioneaza asupra
mecanismului de transmisie. Bazele prea moi pot cauza deplasari radiale si axiale pe durata functionarii,
care nu pot fi masurate in repaus. La fixarea mecanismului de transmisie pe o fundatie de beton, cu
utilizarea de suruburi pentru piatra resp. butuci pentru fundatie trebuie sa prevedeti caneluri
corespunzatoare in fundatie. Sinele de fixare trebuie acoperite cu fundatia de beton, in stare orientata.

Aliniati mecanismul de transmisie exact dupa arborele masinii care urmeaza a fi antrenat, pentru a nu
genera prin tensionare forte suplimentare in mecanismul de transmisie. Durata de viata a arborilor,
lagarelor si cuplajelor depinde de precizia de aliniere a axelor arborilor. De aceea, la aliniere trebuie
urmarita intotdeauna o abatere nula. Preluati tolerantele capetelor de arbori si dimensiunile de racordare
a flansei din fisa de dimensiuni aferenta comenzii. Respectati si cerintele din instructiunile de operare
ale cuplajului utilizat.

Fixati mecanismul de transmisie cu toate suruburile. Utilizati suruburi cel putin din clasa de calitate 8.8.
Strangeti suruburile cu cuplul de strangere corect (a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de strangere
pentru suruburi").

Legati carcasa mecanismului de transmisie la impaméntare. La motoarele transmisiei asigurati
impamantarea prin conexiunea la motor.

3.5 Montarea unui butuc pe arborele masiv (optiunea: V, L)

La varianta cu arbore masiv (optiunea: V, L), arborele de actionare si condus este prevazut fiecare cu
o canelura inchisa de arc de reglare conform DIN 6885 si cu un alezaj de centrare conform DIN 332.

Arcul de reglare aferent 6885-A este continut in pachetul de livrare.

ATENTIE

Este posibila avarierea transmisiei din cauza fortelor axiale
in caz de montare incorecta pot fi deteriorate lagarele, rotile dintate, arborii si carcasele.

+ Folositi un dispozitiv de tragere adecvat.
* Nu loviti butucul cu un ciocan.

T~

Figura 9: Exemplul unui dispozitiv simplu de tragere pe ax

In timpul montarii asigurati o aliniere exacta a axelor arborilor intre ele. Respectati indicatiile de tolerant&
admise ale producatorului.
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m Informatie

Utilizati pentru montare filetul frontal al arborilor. Montarea devine mai usoara daca ungeti butucul in
prealabil cu lubrifiant sau daca incalziti butucul un timp scurt la aprox. 100 °C.

Pozitionati cuplajul corespunzator instructiunilor de montaj ale cuplajului de pe desenul specific
comenzii. Daca nu exista indicatii aferente privind desenul pentru pozitie, orientati cuplajul coliniar fata
de capatul arborelui motorului.

Elementele de actionare si cele antrenate pot induce in mecanismul de transmisie numai fortele
transversale radiale maxime admise Fr1 si Frz si fortele axiale Fa1 si Faz (a se vedea placuta de
identificare). Observati tensionarea corecta in special la curele si lanturi.

Sarcinile suplimentare datorate butucilor descentrati nu sunt admise.

Forta transversala trebuie sa fie aplicata cat mai aproape posibil de mecanismul de transmisie. La arborii
de actionare cu capat liber al arborelui (optiunea W) este valabila forta transversala radiala maxim
admisa Fr1 la o inducere a fortei transversale pe mijlocul capatului liber al arborelui. La arborii condusi,
inducerea fortei transversale Frz nu are voie sd depdseasca cota xre. Daca este indicata forta
transversala Frz, insa nicio cota xr2 pe placuta de identificare, atunci aplicarea fortei este preluata
central pe capatul liber al arborelui.

Fr1 Fr2

Fa1 - 1 Fa2

/2 b XR2

- et e s

Figura 10: Inducerile admise ale fortei asupra arborilor de actionare si condusi
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3.6 Montarea mecanismelor de transmisie cu arbore tubular (optiune: A, EA)

ATENTIE

Este posibila avarierea transmisiei din cauza fortelor axiale
in caz de montare incorecta pot fi deteriorate lagarele, rotile dintate, arborii si carcasele.

+ Verificati arborele tubular si arborele utilajului cu privire la suporturi si muchii deteriorate si remediati
toate eventualele deteriorara inaintea montajului.

» Folositi un dispozitiv de tragere adecvat.

* Nu loviti butucul cu un ciocan.

+ Orientati arborele tubular Tnaintea si pe durata tragerii cu precizie fata de arborele masinii. Este
interzisa tesirea arborelui tubular.

Lungimea necesara a penelor de siguranta ale arborelui plin al masinii trebuie sa fie dimensionata
suficient pentru garantarea unei transmiteri sigure a fortelor. La utilizarea unei danturari cu mai multe
caneluri (optiunea EA) este necesar ca danturarea arborelui plin al masinii sa fie executata in marimea
si cu tolerantele corecte.

Simplificati montajul si demontajul ulterior daca ungeti arborele si butucul cu lubrifiant cu efect de
protectie contra coroziunii (de ex. NORD Anti-Corrosion cod art. 089 00099). Excesul de lubrifiant poate
iesi dupa montare si eventual picura. Dupa timpul de rodaj de cca. 24 h curatati temeinic punctele de
pe arborele condus.

.
2

Figura 11: Aplicarea de lubrifiant pe arbore si pe butuc
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3.6.1 Montarea unui arbore tubular cu element de fixare (optiunea: B)

Cu elementul de fixare (optiunea B) se poate fixa mecanismul de transmisie pe arborii cu sau fara umar
de sprijin. Strangeti surubul elementului de fixare cu cuplul de strAngere corect (a se vedea capitolul 7.4
"Cuplurile de strangere pentru suruburi").

Montarea Legenda

1: Element de fixare
Inel de siguranta
Tija filetata
Piulita filetata

©EE

Surub de fixare

Capac de inchidere

Tija filetata

Element de demontare

Fixarea Piulita filetata

Demontarea

@R®

©)

Figura 12: Montarea si demontarea elementului de fixare (reprezentare schematica)

Montajul depinde de varianta arborelui.
Montarea

La varianta cu umar de sprijin:

1. Apasati arborele tubular cu ajutorul elementului de fixare (1), a tijei filetate (3) si a piulitei filetate (4)
pana la opritorul de pe umarul arborelui.

La varianta fara umar de sprijin:

1. Asezati inelul de siguranta potrivit (2) in canelura de siguranta interioara a arborelui.
2. Apasati arborele tubular cu ajutorul elementului de fixare (1), a tijei filetate (3) si a piulitei filetate (4)
pana la opritorul de pe inelul de siguranta (2).
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Fixarea

La varianta cu umar de sprijin:

1. Asezati elementul de fixare (1) cu diametrul de centrare lung in arbore si fixati-I cu ajutorul surubului
de siguranta (5).

La varianta fara umar de sprijin:

1. Asezati elementul de fixare (1) cu diametrul de centrare lung in arbore si fixati-I cu ajutorul surubului
de siguranta (5). Elementul de fixare (1) trebuie sa fie asezat pe intreaga suprafata pe partea frontala
a arborelui tubular.

Demontarea

1. Asezati elementul de demontare (8) pe suprafata frontala a arborelui.

2. In canelura de sigurantd exterioard a arborelui tubular asezati inelul de siguranta potrivit (2) si
pozitionati elementul de demontare cu inelul de siguranta.

3. Insurubati tija filetatd (7) in elementul de demontare (8) pentru demontarea mecanismului de
transmisie de pe arborele masinii.

Figura 13: Element de fixare (exemplu)

3.6.2 Montarea unui arbore tubular cu disc de strangere (optiunea: S)

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzat de montajul gresit al discului de strangere

* Nu strangeti suruburile de tensionare fara arborele plin incorporat. n felul acesta este posibila
deformarea arborelui plin.

Arborii tubulari cu disc fretat trebuie protejati impotriva prafului, murdariei si umiditatii. NORD recomanda
optiunea H/H66 (a se vedea capitolul 3.14 "Montarea capotei de acoperire, capacului de ghidare a
aerului (optiunea: H, H66, FAN, MF.., MS...)").

Discul fretat este livrat gata de montare. Nu este permisa demontarea acestuia inainte de montare.

Materialul arborelui plin trebuie sa aiba o limitd minima de elasticitate de 360 N/mm?2. Aceasta asigura
faptul ca nu apare o deformare durabila din cauza fortei de prindere.

Respectati obligatoriu si documentatia producétorului discului fretat.
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Premise

» Arborele tubular trebuie sa fie complet fara unsoare.

+ Arborele plin standard al masinii trebuie sa fie complet fara unsoare.

» Diametrul exterior al arborelui plin trebuie sa aiba o toleranta de h6 pana la diametrul 160 mm inclusiv
resp. g6 la diametrele mai mari, daca nu se indica diferit in fisa de dimensiuni aferenta comenzii.
Pasuirea trebuie sa fie realizata conform DIN EN ISO 286-2.

Desfasurarea montarii pentru discul de strangere din 2 piese

m Informatie

Montajul se realizeaza in functie de traseu.

Din acest motiv nu este necesara utilizarea unei chei dinamometrice!

1. Tndepértati capota de acoperire, daca exista.

2. Slabiti suruburile de tensionare ale discului de strangere, dar nu le desurubati complet. Strangeti din
nou usor cu mana suruburile de tensionare pana cand nu mai exista joc intre flanse si inelul interior.

1. Tmpingeti discul de strangere pana la pozitia indicata de pe arborele tubular. Preluati pozitia din fisa
de dimensiuni aferentd comenzii.

2. n cazul unui arbore tubular special cu bucsa de bronz ungeti arborele masiv al masinii in zona care
are ulterior contact cu bucsa in arborele tubular (Figura 14). Nu ungeti bucsa de bronz. Scaunul de
prindere al discului de strangere trebuie sa ramana obligatoriu degresat.

Legenda

n aceasts zona este fara unsoare
Bucsé de bronz
1 2:  Zona imbinarii fretate
3. Arborele plin al masinii

Figura 14: Montarea arborelui plin al masinii la arbori tubulari speciali cu disc de strangere

n cazul unui arbore tubular standard nu aplicati unsoare pe arborele plin al masinii.

3. Introduceti arborele masiv al masinii in arborele tubular astfel incat zona imbinarii fretate sa fie
utilizata complet.

4. Strangeti suruburile de tensionare ale discului fretat pe rand in sens orar cu cca. 2 de rotatie la
fiecare trecere, prin mai multe treceri.
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5. Dupa strangerea suruburilor de tensionare este necesar ca suprafata frontalad a surubului, la inelul
interior, sa fie suprapusa peste suprafata frontala a inelului exterior. Starea de tensionare a discului
de strangere trebuie verificata optic in felul urmator (Figura 15).

¥

R

_'.Dmm

Figura 15: Disc de strangere montat

6. Marcati arborele tubular al mecanismului de transmisie si arborele masiv al masinii, pentru a putea
recunoaste mai tarziu o alunecare sub sarcina.

Desfasurarea standard a demontarii:

1. Slabiti suruburile de tensionare ale discului de strangere pe rand in sens orar cu cca. ¥ de rotatie
la fiecare trecere, prin mai multe treceri. Nu scoateti suruburile de tensionare din orificiile filetate.

2. Daca inelul exterior nu se desprinde singur de pe inelul exterior, dupa aprox. o rotatie a tuturor
suruburilor, inelul exterior poate fi detensionat cu ajutorul filetului de apasare. Tn$uruba’;i uniform
numarul necesar de suruburi de tensionare in filetul de apasare pana cand inelul exterior este
separat de inelul interior.

3. Presati mecanismul de transmisie pe arborele tubular de pe arborele masiv al masinii.

Daca un disc fretat a fost mai mult timp in uz sau daca este murdar, atunci acesta trebuie demontat si
curatat Tnaintea remontarii. Verificati discul de strangere daca prezinta deteriorari sau coroziune.
Inlocuiti elementele deteriorate, daca starea acestora nu este impecabila.

Pentru masurile de reparatie consultati instructiunile de utilizare ale producatorului discului de strangere.
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3.7 Montarea unui arbore tubular cu GRIPMAXX™ (optiunea: M)

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzate de montajul gresit

» Strangeti suruburile de tensionare ale discului de strdngere numai daca arborele masiv si bucsa de
cuplu se afla in pozitia corecta.

1 Disc de strangere 5  Arbore tubular (mecanismul de transmisie)
2 Suruburi de tensionare 6  Arbore plin (utilaj)

3  Bucsa de cuplu 7  Bucsa de sustinere
4  Inel de strAngere

Figura 16: GRIPMAXX™, schita detaliata

La dimensionarea arborelui masiv resp. a arborelui utilajului aveti in vedere toate sarcinile de varf
preconizate.

Materialul arborelui plin trebuie s& aiba o limitd minima de elasticitate de 360 N/mm?2. Aceasta asigura
faptul ca nu apare o deformare durabila din cauza fortei de prindere.

Nu folositi lubrifianti, protectie impotriva coroziunii, pasta de montaj sau alte straturi de
acoperire pe suprafetele de trecere ale arborelui, bucselor, inelelor de strdngere sau a discului de
strangere.

Premise

» Arborele plin [6] trebuie sa fie fara bavuri, coroziune, lubrifianti sau alte corpuri straine.

+ Arborele tubular [5], bucsele [3], [7], inelul de strdngere [4] si discul de strangere [1] trebuie sa fie
fara impuritati, grasimi sau uleiuri.

+ Diametrul arborelui masiv trebuie sa fie in urmatorul interval de toleranta:

B 1050 ro-3023 37



Co

Transmisie industriald — Manual cu instructiuni de montaj DRIVESYSTEMS
Arbore metric al utilajului Arbore in toli al utilajului
de la pana la SO 286-2 de la pana la SO 286-2
Toleranta h11(-) Toleranta h11(-)
g [mm] g [mm] [mm] J[in] J[in] [in]
10 18 -0,11 0,4375 0,6875 -0,004
18 30 -0,13 0,7500 1,0625 -0,005
30 50 -0,16 1,1250 1,9375 -0,006
50 80 -0,19 2,0000 3,1250 -0,007
80 120 -0,22 3,1875 4,6875 -0,008
120 180 -0,25 4,7500 7,0625 -0,009

Tabelul 9: Toleranta admisa a arborelui utilajului

Desfasurarea montarii

1. Stabiliti pozitia de montaj corecta a discului de strangere [1] pe mecanismul de transmisie. Asigurati-
va de faptul ca pozitia arborelui tubular [5] corespunde indicatiilor din comanda.

2. Tmpinge’;i bucsa de sustinere [7] siinelul de strangere [4] pe arborele masiv [6]. Asigurati-va de faptul
ca bucsa de sustinere se afla in pozitia corecta. Asigurati bucsa de sustinere [7] cu inelul de
strangere [4] prin strAngerea ferma a surubului inelar de strdngere cu cuplul de stréangere
corespunzator (a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de strédngere pentru suruburi").

3. Impingeti mecanismul de transmisie pana la opritor spre inelul de strangere, pe bucsa de sustinere
asigurata [7].

4. Slabiti usor suruburile de tensionare [2] si impingeti discul de strangere [1] pe arborele tubular.

5. Tmpinge’;i bucsa de cuplu [3] pe arborele masiv.

6. Strangeti manual 3 sau 4 suruburi de tensionare [2] si asigurati-va de faptul ca inelele exterioare ale
discului de strAngere sunt stranse paralel. La final strAngeti restul suruburilor.

7. Strangeti suruburile de tensionare pe rand in sens orar prin mai multe treceri — nu in cruce — cu
aprox. 1/4 de rotatie la fiecare trecere. Folositi o cheie dinamometrica pentru a atinge cuplul de
strangere indicat pe discul de strangere.

Dupa strangerea suruburilor de tensionare trebuie sa existe o fanta uniforma intre flansele de
strangere. Daca acesta nu este indicat, demontati imbinarea discului fretat si verificati precizia de
potrivire.

Desfasurarea demontarii

A ATENTIONARE

Pericol de accidentare cauzat de o detensionare mecanica subita

Elementele discului de strangere se afla sub tensiune mecanica inalta. O detensionare subita a inelelor
exterioare genereaza forte de separare crescute si poate cauza saltul necontrolat al pieselor individuale
ale discului de strangere.

* Nu indepartati niciun surub de tensionare inainte sa va asigurati de faptul ca inelele exterioare ale
discului de strangere s-au slabit de pe inelul interior.

1. Slabiti pe rand suruburile de tensionare [2] ale discului de strangere cu aprox. o jumatate de rotatie
(180°), pana cand devine mobil inelul interior al discului de strangere.
2. Trageti discul de strangere [1] cu bucsa de cuplu [3] de pe arbore.
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3. Slabiti inelele exterioare ale discului de strangere de pe inelul interior conic. In acest fel poate fi
necesara lovirea usoara a suruburilor cu ajutorul unui ciocan de plastic sau separarea usoara a
inelelor exterioare.

4. Trageti mecanismul de transmisie de pe arborele utilajului.

Inaintea remontérii curatati toate piesele individuale. Verificati bucsele si discul de strangere daca
prezinta deteriorari sau coroziune. Inlocuiti bucsele si discul de strangere dacé starea acestora nu este
impecabild. Ungeti suportul oblic al inelelor exterioare, dar si partea exterioara a inelului de strangere
cu pasta MOLYKOTE® G-Rapid Plus sau cu un lubrifiant similar. Aplicati putin lubrifiant universal pe
filetul suruburilor si pe suprafetele de contact ale capetelor suruburilor.

3.8 Montajul unui mecanism de transmisie in varianta cu flansa (optiune: F, FK,
VL2/3/4/5, KL2/3/4)

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzate de tensionare

* Mecanismele de transmisie in varianta cu flansa pot fi insurubate numai pe flansa cu masina, care
urmeaza a fi antrenata.

Suprafata de insurubare a masinii care urmeaza a fi antrenata trebuie sa fie conform tolerantelor din
capitolul 7.5 "Tolerante pentru suprafetele cu filet". Flansa masinii care urmeaza a fi antrenata nu trebuie
sa transmita vibratii si sa fie rigida la torsiune.

Preluati diametrul orificiului, numarul si méarimea orificiilor filetate de pe flansa mecanismului de
transmisie din fisa de dimensiuni aferenta comenzii.

Trebuie s fie curatate suprafetele de insurubare de pe ambele flanse.

3.8.1 Varianta dispozitivului de amestec (optiunea: VL2, KL2)

Aceste optiuni ofera lagare de arbori condusi consolidati cu distanta marita a lagarului. Acestea pot
prelua forte radiale si axiale mari la o durata de viata mai lunga.

La optiunea VL2, lagarul inferior este un lagar cu role pendulare supradimensionat si pe douéa randuri.
La optiunea KL2, lagarul inferior este un lagar cu role conice.

La flansa se afla un niplu de ungere pentru lagarul inferior si un surub de inchidere prin care este posibila
scurgerea excesului de lubrifiant din compartimentul de lubrifiant la reungere.

Legenda

1:  Niplul de ungere cu lubrifiant

2:  Surub de inchidere pentru
scurgerea lubrifiantului

Figura 17: Optiunea VL2
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3.8.2 Varianta dispozitivului de amestec cu Drywell (optiunea: VL3, KL3)

ATENTIE

Verificati regulat indicatorul pentru scurgerea de ulei (a se vedea capitolul 5.2.5.5 "Verificarea
indicatorului pentru scurgerea de ulei (optional: VL3, KL3 cu Drywell)").

Aceste optiuni au aceleasi dimensiuni si limite de sarcina ca si optiunile VL2/KL2 (a se vedea 3.8.1
Varianta dispozitivului de amestec (optiunea: VL2, KL2).

Diferenta este aceea ca in zona rulmentului inferior se creeaza un spatiu fara ulei datorita unei etansari
cu doua simeringuri radiale. Sub lagérul inferior existéd o etansare suplimentara fatd de atmosfera.
Aceasta constructie este denumita Drywell. Ea permite detectarea unei scurgeri, naintea scurgerii
uleiului din mecanismul de transmisie. Pentru indicarea scurgerii de ulei exista un vizor pentru ulei pe
flansa.

Lagarul inferior este lubrifiat cu grasime. Acesta este umplut din fabrica cu suficient lubrifiant, Tnsa
trebuie relubrifiat la intervale regulate (a se vedea capitolul 5.1 "Intervalele de inspectie si de intretinere
curentad").

W w —l U N
. ] -
| . . 0] O Legendi

l

1:  Niplul de ungere cu lubrifiant

el " .
7= @ - -
I Ve 2:  Surub de inchidere pentru
} Hilt j 2 scurgerea lubrifiantului
[- = = | 3:  Vizor pentru ulei pentru
indicarea scurgerii de ulei

Figura 18: Optiunea VL3/KL3 si VL4/KL4

3.8.3 Varianta dispozitivului de amestec cu True Drywell (optiunea: VL4, KL4)

Comparativ cu optiunile VL3 si KL3 (a se vedea 3.8.2 Varianta dispozitivului de amestec cu Drywell
(optiunea: VL3, KL3) aceste optiuni contin masuri de protectie suplimentare contra scurgerilor (a se
vedea capitolul 3.9 "Mecanismul de transmisie cu varianta de executie True-Drywell (optiunea: VL4,
KL4, VL6, KL6, DRY)"). Riscul unei scurgeri este redus printr-o conducta pentru nivelul uleiului cu
etansare suplimentara cu o garnitura inelara V, dar si prin mai multe garnituri inelare . Suplimentar, prin
coborérea nivelului de umplere cu ulei se minimizeaza pierderile la flansa.

3.8.4 Varianta flangei de extruder (optiunea: VL5)

Varianta flansei de extruder combind dimensiunile de flansa si arbore tubular specifice clientului si
tolerantele radiale si axiale cu doua sau trei lagare cu role pendulare axiale standardizate diferite la
fiecare marime a mecanismului de transmisie.
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3.8.5 Varianta dispozitivului de amestec cu True Drywell si fixarea piciorului (optiunea:
VL6, KL6)

Aceste optiuni cuprind toate elementele interne ale optiunii VL4 sau KL4 (a se vedea 3.8.3 Varianta
dispozitivului de amestec cu True Drywell (optiunea: VL4, KL4)). Elementele sunt amplasate intr-o
carcasa insurubata fara flansa.

\—J@i ® B
Legenda

| O ] LTI : 1:  Niplul de ungere cu lubrifiant
4L:'T=?’E7’I 2:  Surub de inchidere pentru
1 — - scurgerea lubrifiantului
L ) 2
= = = e

Figura 19: Optiunea VL6/KL6

3.9 Mecanismul de transmisie cu varianta de executie True-Drywell (optiunea:
VL4, KL4, VL6, KL6, DRY)

ATENTIE

Lagarul de arbori condusi, lubrifiat cu gréasime, este protejat de ulei cu ajutorul conductei pentru nivelul
uleiului. Excesul de ulei umplut se poate revarsa din conducta pentru nivelul uleiului.

Pentru evitarea scurgerii uleiului la lagarul de arbore condus inferior este redus nivelul uleiului din
mecanismul de transmisie. Lagarul inferior al arborelui condus este separat de baia de ulei cu ajutorul
unei conducte pentru nivelul uleiului. Acest lagar este lubrifiat cu grasime. Acesta este umplut din fabrica
cu suficient lubrifiant, Tnsa trebuie relubrifiat la intervale regulate (a se vedea capitolul 5.1 "Intervalele
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de inspectie si de intretinere curentd"). Restul rulmentilor si danturarile sunt lubrifiate printr-o lubrifiere
prin rotatie cu presiune cu pompa motorizata sau cu flansa.

Legenda
1:  Conducta pentru nivelul uleiului
2:  Nivel de ulei

Figura 20: Reprezentare de principiu (optiunea: DRY)

3.10 Cadrul de fundatie pentru motor (optiune: MF)

Un cadru de fundatie pentru motor este o constructie din otel pentru pachetele de antrenare premontate
in pozitia de montare orizontala. Acesta este folosit pentru constructia comuna a mecanismului de
transmisie, (hidro-) cuplajului si a motorului, eventual si a unei frine mecanice si contine dispozitivele
de protectie necesare pentru aceasta (de ex. capota de acoperire, optiunea H). Sustinerea constructiei
din otel se realizeaza prin mai multe fixari ale picioarelor.

Legenda

1:  Mecanism de transmisie
2:  Motor

3:  Cadru de fundatie
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Instalarea si montajul

Pretensionarile, torsionarile si stabilitatea deficitare pot deteriora mecanismul de transmisie si
componentele atasate. Acestea au o influentd majora asupra modelului de contact al danturii, dar si
asupra incarcarii lagarului, iar astfel asupra duratei de viata a mecanismului de transmisie.

Componentele dintre motor si mecanismul de transmisie, ca de exemplu cuplajele cu lichid sau franele,
sunt livrate presetate. Inaintea punerii in functiune a mecanismului de transmisie verificati si corectati,
daca este cazul, alinierea si reglarea acestor componente conform documentatiei corespunzatoare a
producatorului. O aliniere necorespunzatoare cauzeaza defectarea timpurie a componentelor anexate
si @ mecanismului de transmisie.

Asezati orizontal si plan pachetul de antrenare. Acordati atentie dimensionarii suficiente a fundatiei si a
reazemului anti-torsiune. Rasucirea maxim admisa este 0,1 mm la fiecare lungime de 1 m.

Acordati atentie la orientarea netensionata a arborelui masinii conectate.

Observati informatiile specifice comenzii privind componentele de franare si de cuplaj din fisa de
dimensiuni resp. din confirmarea comenzii, dar si toate indicatiile referitoare la instalare si montaj din
instructiunile de operare si de montaj speciale pentru toate componentele montate.

Indicatii suplimentare pentru montarea cadrului de fundatie pentru motor

» Arbore masiv cu cuplaj antrenat elastic, a se vedea sectiunea 3.5 "Montarea unui butuc pe arborele
masiv (optiunea: V, L)"

3.11 Culisa motorizata (optiunea: MS)

O culisa motorizata este o constructie din otel pentru pachetele de antrenare premontate in pozitia de
montare orizontala. Aceasta este folosita pentru constructia comuna a mecanismului de transmisie,
(hidro-) cuplajului si a motorului, eventual si a unei frane mecanice si contine dispozitivele de protectie
necesare pentru aceasta (de ex. capota de acoperire, optiunea H). Sustinerea constructiei din otel se
realizeaza prin arborele condus si un reazem anti-torsiune.

2 1
Legenda
1:  Mecanism de transmisie
2:  Motor
3:  Culisa mecanismului de
transmisie

4:  Element elastic (bucsa de
prindere)
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Instalarea si montaijul

Pretensionarile, torsionarile si stabilitatea deficitare pot deteriora mecanismul de transmisie si
componentele atasate. Acestea au o influentd majora asupra modelului de contact al danturii, dar si
asupra incarcarii lagarului, iar astfel asupra duratei de viatd a mecanismului de transmisie.

Componentele dintre motor si mecanismul de transmisie, ca de exemplu cuplajele cu lichid sau franele,
sunt livrate presetate. Inaintea punerii in functiune a mecanismului de transmisie verificati si corectatj,
daca este cazul, alinierea si reglarea acestor componente conform documentatiei corespunzéatoare a
producatorului. O aliniere necorespunzatoare cauzeaza defectarea timpurie a componentelor anexate
si a mecanismului de transmisie.

Asezati orizontal si plan pachetul de antrenare. Acordati atentie dimensionarii suficiente a fundatiei si a
reazemului anti-torsiune. Rasucirea maxim admisa este 0,1 mm la fiecare lungime de 1 m.

Acordati atentie la orientarea netensionata a arborelui masinii conectate.

Observati informatiile specifice comenzii privind componentele de franare si de cuplaj din fisa de
dimensiuni resp. din confirmarea comenzii, dar si toate indicatiile referitoare la instalare si montaj din
instructiunile de operare si de montaj speciale pentru toate componentele montate.

Indicatii suplimentare pentru montarea culisei motorului

» Transmisie de fixare prin arborele tubular (optiunea: A, EA), a se vedea sectiunea 3.6 "Montarea
mecanismelor de transmisie cu arbore tubular (optiune: A, EA)"

+ Arbore masiv cu cuplaj de flansa, a se vedea sectiunea 3.5 "Montarea unui butuc pe arborele masiv
(optiunea: V, L)"

+ Arbore tubular cu element de fixare (optiune: B), a se vedea sectiunea 3.6 "Montarea mecanismelor
de transmisie cu arbore tubular (optiune: A, EA)"

+ Arbore tubular cu disc de stréangere (optiune: S), a se vedea sectiunea 3.6.2 "Montarea unui arbore
tubular cu disc de strangere (optiunea: S)"

Compania NORD recomanda o pasuire g6 pentru boltul de sustinere a elementului elastic.

Pentru simplificarea montajului si protectia contra coroziunii se poate introduce un lubrifiant adecvat in
diametrul interior al elementului elastic.

Elementul elastic este compus din elastomer. Acesta poate fi folosit pana la o temperatura de maxim
+40°C. Un decalaj redus, conditionat de montare, poate fi compensat cu elementul, in functie de
componenta. Datele admise pot fi preluate din documentatia producatorului.

3.12 Scaunul motorului (optiune: MT)

Mecanismul de transmisie cu scaunul motorului si actionare cu curea sunt livrate presetate. Alinierea
motorului si tensionarea curelelor trebuie verificate Thaintea punerii in functiune a mecanismului de
transmisie.
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3.13 Montajul actionarii prin curea

A\ ATENTIONARE

Pericol de deteriorare a curelei prin montarea deficitara
O curea deteriorata se poate rupe Tn timpul functionarii. Aceasta poate cauza accidentari grave.

« Inaintea montajului trebuie s& reduceti distanta dintre axe astfel incat curelele sa poata fi introduse
fara fortare in caneluri.

* Nu fortati cureaua cu parghii de montaj, surubelnite etc. Aceasta poate deteriora cureaua cu dilatare
redusa sau tesatura de acoperire.

m Informatie

in varianta standard, actionarile cu curea nu pot fi combinate cu flansa de montare sau cu ventilatoare,
deoarece acestea se lovesc intre ele.

Pentru asigurarea functionarii corecte trebuie verificata pretensionarea curelei si eventual corectata. O
presare prea puternica, dar si o presare prea redusa cresc pierderile prin frecare si pot cauza o
intrerupere a transferului de cuplu.

Tensionarea curelelor poate fi verificatd cu ajutorul diferitelor aparate de masura. NORD recomanda o
verificare cu ajutorul unui aparat de masura cu frecventa, fara contact, care permite o verificare rapida
si sigura chiar si Tn zonele greu accesibile.

Tn cele ce urmeazé se descriu prima montare si desfasurarea generala a unei verificari cu un aparat de
masura cu frecventa:

1. Asigurati alinierea paralela si orizontala a arborelui si a rotilor de curea trapezoidala. Abaterile
unghiulare si valorile max. de decalare pot fi transmise la cerere.

2. Curatati si degresati toate suprafetele nevopsite, cum ar fi orificiul si mantaua conului la busca
conica, si orificiul conic al saibei.

3. Introduceti bucsa conica Tn butuc. Acoperiti toate orificiile de racordare. Jumatatile de orificii filetate
trebuie sa fie opuse faté de jumatatile de orificii plate.

4. Uleiati usor suruburile tip stift resp. suruburile cu cap cilindric si insurubati-le la loc. Nu stréangeti inca
ferm suruburile.

5. Curatati si degresati arborele.

6. Tmpinget,i saiba cu bucsa conica pana la pozitia dorita pe arbore.

7. La utilizarea unei pene de siguranta, aceasta trebuie introdusa in canelura arborelui. Intre pana de
siguranta si canelura orificiului trebuie sa existe un joc posterior.

8. Strangeti uniform suruburile tip stift resp. cu cap cilindric folosind o cheie cu locas hexagonal.
Cuplurile de strangere pot fi transmise la cerere.

9. Asezati succesiv curelele. Mariti distanta dintre axe pentru reglarea grosierd a pretensionarii
curelelor.

10.Generati oscilarea unei curele prin lovirea sau ciupirea acesteia cu un deget.

11.0rientati senzorul aparatului de masurare spre capatul de forta oscilator si cititi valoarea masurata.

12.Daca este cazul corectati distanta dintre axe; masurati din nou.

13.Pentru a impiedica patrunderea corpurilor straine, umpleti cu unsoare orificiile de racordare goale.

Dupa o durata de functionare de 0,5 pana la 4 ore verificati din nou pretensionarea curelei si corectati-
0, daca este cazul.
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Legenda
11 Suruburi tip stift
resp. suruburi cu
cap cilindric
2: Bucsa conica
3: Disc pentru curele
trapezoidale

Figura 21: Disc de pana (demontat/montat)

Legenda

1: Axa (arbore)

2: Curea

3: Discul de curea
I: Discuri aliniate pe arborii cu axe paralele
Il: Decalajul axial al discurilor

Ill: Abaterea unghiulara axiala a axelor

X: nepermis

V. permis

Figura 22: Alinierea axelor (actionarea cu curea)
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3.14 Montarea capotei de acoperire, capacului de ghidare a aerului (optiunea: H,
H66, FAN, MF.., MS...)

ATENTIE

Nu folositi capote de acoperire deteriorate.

Capotele de acoperire sunt folosite din motivele urmatoare in functie de domeniul de utilizare:

» Protectia persoanelor (protectia contra componentelor rotative ale masinii) (optional: H)
» Protectie contra componentelor mecanismului de transmisie (de ex. garnituri) la o concentratie mare
de praf (optiune: H66)

Capacele ventilatorului NORD si capacele de ghidare a aerului asigura o alimentare cu aer profesionala
pentru mecanismul de transmisie (optiunea FAN).

ATENTIE

Pericol de deteriorare a mecanismului de transmisie prin montarea necorespunzatoare

* Ventilatorul nu are voie sa atinga capacul ventilatorului.

m Informatie

» Mentineti fara praf capacul ventilatorului si capacul de ghidare a aerului.

* Cu ajutorul unei pensule dure indepartati murdariile aderente de pe roata ventilatorului, de pe
capacul ventilatorului si de pe grilajul de protectie.

» Este strict interzisa utilizarea unui aparat de curatare sub inalta presiune pentru curatarea capacului
ventilatorului, a capacelor de ghidare a aerului si a grilajelor de ghidare.

Folositi toate suruburile de fixare. Asigurati suruburile de fixare prin umectare cu adeziv de siguranta de
ex. Loctite 242, Loxeal 54-03. Strangeti suruburile de fixare cu cuplul de strangere corect (a se vedea
capitolul 7.4 "Cuplurile de strangere pentru suruburi").

3.15 Montarea unui motor standard (optiunea: IEC, NEMA, SAFOMI, F1)

ATENTIE

Defectarea sistemului de antrenare
Montajul necorespunzator poate cauza defectarea sistemului de antrenare.

* se observa pozitia de cuplaj corecta la montare.

Este interzisa depéasirea maselor motoarelor si a cotei ,X max“ indicate in tabelul urmator:
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Masele maxime admise ale motoarelor IEC si NEMA
IEC 132 160 180 200 225 250 280 315
NEMA 210T 250T 280T 324T 326T 365T
Centrul de
greutate 200 259 300 330 370 408 465 615
X max1) [mm]
Masa [kg] 100 200 250 350 500 700 1000 1500

) a se vedea Figura 23 pentru cota maxima X

Tabelul 10: Masele motoarelor IEC si NEMA

Masele maxime admise ale motoarelor Transnorm

Transnorm 315 355
Centrul de
greutate 615 615
X max1) [mm]
Masa [kg] 1500 1500

" a se vedea Figura 23 pentru cota maxima X

Tabelul 11: Masele motoarelor Transnorm

La o depasire a valorilor indicate in tabele trebuie consultatd compania Getriebebau NORD.

Figura 23: Centrul de greutate al motorului

Legenda

Centrul de greutate
al motorului
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3.15.1 Desfasurarea montajului unui motor cu cuplaj standard cu gheare (Optiunea:
IEC, NEMA)
Respectati si documentatia separata a cuplajului.

La utilizarea unui alt tip de cuplaj preluati desfasurarea montajului din documentatia respectivului
producator.

1. Curatati arborele motorului si suprafetele flanselor de la motor si adaptor. Verificati daca exista
deteriorari. Verificati cotele de fixare si tolerantele motorului si ale adaptorului.

2. Montati jumatatea de cuplare pe arborele motorului astfel incat pana de siguranta a motorului sa
angreneze cu canelura jumatatii de cuplare.

3. Asezati jumatatea de cuplare pe arborele motorului conform indicatiilor producatorului motorului.
Pozitionati jumatatea de cuplare corespunzator desenului specific comenzii pentru cuplaj. Daca nu
exista indicatii pe desen, orientati jumatatea de cuplare coliniar fatad de capatul arborelui motorului.

Figura 24: Montarea cuplajului pe arborele motorului

4. Ungeti stiftul filetat cu adeziv de siguranta (de ex. Loctite 242 sau Loxeal 54-03) si asigurati jumatatea
de cuplare cu stiftul filetat. Strangeti stiftul filetat cu cuplul de strangere corect (a se vedea capitolul
7.4 "Cuplurile de strangere pentru suruburi®).

5. Suprafetele flanselor de la motor si adaptor trebuie sa fie etansate la instalarea in aer liber si in medii
umede. Ungeti suprafetele flanselor complet cu substantd de etansare pentru suprafete inaintea
montarii motorului (de ex. Loctite 574 sau Loxeal 58-14).

6. Montati motorul impreuna cu coroana dintatd alaturatd de pe adaptor. Strangeti suruburile
adaptorului cu cuplul de strangere corect (a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de strangere pentru
suruburi").
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3.15.2 Desfasurarea montajului unui motor cu cuplaj standard cu gheare (Optiunea:
SAFOMI)

ATENTIE

Daune posibile la motor din cauza cetii de ulei

Din cauza constructiei, pe durata functionarii, pot sa ajunga ceata si stropi de ulei pe placa de lagar a
motorului. Utilizarea unui motor, care nu este dimensionat pentru contactul cu ulei, poate cauza daune
crescute asupra motorului.

» Adaptorul de motor SAFOMI se utilizeaza exclusiv cu un electromotor, care este dimensionat special
pentru aceasta utilizare.
+ Adresati-va producatorului electromotorului.

Pentru montaj procedati conform descrierii din sectiunea 3.15 "Montarea unui motor standard (optiunea:
IEC, NEMA, SAFOMI, F1)", totusi cu urmatoarea abatere in pasul 5:

1. nemodificat
2. nemodificat
3. nemodificat
4. nemodificat

5. Suprafetele flanselor de la motor si adaptor trebuie sa fie etansate la ulei. Ungeti suprafetele flanselor
complet cu substanta de etansare pentru suprafete inaintea montarii motorului (de ex. Loctite 574
sau Loxeal 58-14).

6. nemodificat

3.15.3 Desfasurarea montajului unui motor fara cuplaj (optiunea: F1)

ATENTIE

Este posibila scurgerea uleiului

in functie de marimea constructivd a mecanismului de
transmisie, din constructie existd un alezaj filetat (1), care este
deschis spre spatiul cu ulei. Acest alezaj filetat este Tnchis din
fabrica printr-un surub de inchidere ca siguranta de transport.

» Deschideti cu grija surubul de inchidere.
» Asigurati-va de faptul ca uleiul scurs este indepartat complet
de urgenta.

1. Curatati arborele motorului si suprafetele flanselor de la motor si flansa adaptorului. Verificati-le daca
exista deteriorari. Verificati cotele de fixare si tolerantele motorului si ale flansei adaptorului.

2. Suprafetele flanselor de la motor si adaptor trebuie sa fie etansate la instalarea in aer liber si in medii
umede. Ungeti suprafetele flanselor complet cu substantd de etansare pentru suprafete inaintea
montarii motorului (de ex. Loctite 574 sau Loxeal 58-14).

3. Montati motorul pe flansa de actionare. Strangeti suruburile adaptorului cu cuplul de strangere corect
3.15 "Montarea unui motor standard (optiunea: IEC, NEMA, SAFOMI, F1)".

50 B 1050 ro-3023



Co

DRIVESYSTEMS 3 Transportul, depozitarea, montajul

ATENTIE

Blocarea transmisiei

Utilizarea unui surub prea lung in alezajul filetat deschis (1)
poate cauza deteriorarea pieselor in interiorul mecanismului
de transmisie.

» Asigurati-va de faptul ca folositi un surub cu lungimea
corecta (a se vedea mai jos).

Stabilirea lungimii corecte a suruburilor

Lungimea maxima a suruburilor depinde de tipul
mecanismului de transmisie si de grosimea flansei de la il 2
motorul montat. Lungimea maximéa a suruburilor (1) 4 ‘>,
este compusa in felul urmator: RSNV 2L g \—J 3
I=tg +tm A ‘
| (
Tipul transmisiei tg L ta | tm |
SK 5x07 pana la SK 10x07 nu se aplica
SK 11x07 20 mm Legenda
SK 12x07 20 mm 2: Flansa de actionare a mecanismului
de transmisie F1
SK 13x07 27 mm 3: Flansa motorului
SK 14x07 27 mm tg: Grosimea flansei de actionare a
mecanismului de transmisie
SK 15x07 nu se aplica tm: Grosimea flansei motorului

3.16 Montarea cuplajului sistemului de antrenare
Tnaintea punerii in functiune verificati alinierea cuplajului.

La modificari ale conditiilor de operare (putere, turatie, modificari ale masinii de forta si ale masinii de
lucru) verificati obligatoriu alinierea cuplajului.

3.16.1 Cuplaj cu gheare

In mod normal, mecanismul de transmisie este legat de motor cu ajutorul cuplajului cu gheare. La
mecanismele de transmisie fara adaptor IEC/NEMA trebuie asigurata alinierea dintre mecanismul de
transmisie si motor de céatre administrator, iar cuplajul trebuie montat corespunzator indicatiilor
producatorului.

Pentru mecanismul de transmisie cu adaptor IEC/NEMA vezi capitolul 3.15 "Montarea unui motor
standard (optiunea: IEC, NEMA, SAFOMI, F1)".
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3.16.2 Cuplaj cu lichid

Ulei improsgcat la suprasarcina
Uleiul cuplajului este fierbinte. Pericol de arsuri.

» Cuplajul trebuie sa fie introdus intr-o carcasa, astfel incat sa poata fi introdusi in canalizare stropii
de ulei.

In mod standard, cuplajele de lichid se livreaz& umplute cu ulei.

In mod normal, cuplajele de lichid se livreaza cu siguranta fuzibila. In cazul unei suprasarcini creste
temperatura uleiului din cuplaj. De indaté ce este atinsa temperatura-limita (de regula 140 °C) se topeste
siguranta, iar uleiul curge din cuplaj, pentru separarea motorului Si a mecanismului de transmisie inainte
sa se produca daune la ambele componente. Trebuie prevazuta o vana colectoare pentru uleiul scurs.
Cantitatea de ulei din cuplaj poate fi preluata din documentatia producéatorului. La mecanismele de
transmisie pe culisd motorizata resp. cadrul pe fundatie pentru motor in combinatie cu un cuplaj cu lichid
este montata standard o vana colectoare.

Optional, cuplajele cu lichid sunt echipate cu siguranta cu stift de comutare si cu un comutator mecanic
separat.

Legenda

1:  Siguranta cu stift de
comutare

2: comutator mecanic

Figura 25: Siguranta cu stift de comutare cu comutator mecanic separat

Temperatura de declansare a sigurantei cu stift de comutare este, de reguld, 120 °C. Aceasta asigura
faptul ca instalatia este scoasa din functiune deja haintea temperaturii sigurantei fuzibile.

Alinierea comutatorului mecanic trebuie verificata ihaintea punerii in functiune cu ajutorul documentatiei
producatorului. Comutatorul trebuie conectat la un echipament electronic de evaluare.

Pozitionati cuplajul corespunzator desenului specific comenzii. Daca nu se fac indicatii privind pozitia,
orientati cuplajul coliniar fata de capatul arborelui motorului.
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3.16.3 Cuplaj cu dinti

Preluati alinierea profesionala din instructiunile producatorului. Cuplajele cu dinti au nevoie de o
lubrifiere cu grasime pentru o functionare fara uzura. Inaintea punerii in functiune ungeti cuplajul cu dinti
corespunzator instructiunilor producatorului.

3.17 Montarea cuplajului antrenat

La modificari ale conditiilor de operare (putere, turatie, modificari ale masinii de forta si ale masinii de
lucru) verificati obligatoriu alinierea cuplajului.

Montati un cuplaj antrenat livrat separat si orientati-l. Respectati documentatia producatorului furnizata.

Tnaintea punerii in functiune verificati alinierea cuplajului.
3.18 Racordul unei serpentine de racire (optiunea: CC)

A\ ATENTIONARE

Accidentare cauzata de descarcarea la presiune

* Lucrari la mecanismul de transmisie numai cu circuitul de racire depresurizat.

ATENTIE

Deteriorarea serpentinei de racire

+ In timpul montarii nu rasuciti stuturile de racord.

* Montati fara incarcare conductele sau furtunurile de racordare.

+ Sidupa montare nu au voie sa actioneze forte exterioare asupra stuturilor de racord, care pot actiona
asupra serpentinei de racire.

« In timpul functionarii evitati transmiterea oscilatiilor asupra serpentinei de ricire.

ATENTIE

Deteriorarea serpentinei de racire

» La pericol de inghet si inaintea unei perioade de nefunctionare indelungate scurgeti apa de racire
si suflati afara resturile de apa cu aer comprimat.

m Informatie

Utilizarea a doua serpentine de racire (optional: 2CC)

Daca folositi doua serpentine de racire, atunci acestea trebuie conectate in paralel si nu in serie.
Numai in felul acesta poate fi asigurat faptul ca este asigurata puterea de racire necesara.

Pentru admisia si evacuarea agentului de racire exista racorduri pe mecanismele de transmisie resp.
capacul carcasei cu filet de conducta pentru montarea conductelor sau a furtunurilor. Marimea exacta
a filetului de conducta poate fi preluata din fisa de dimensiuni aferenta comenzii.

Serpentina de racire trebuie sa fie imersata complet, deoarece, in caz contrar se poate realiza o formare
a apei de condens.
Daca serpentina de racire urmeaza dupa un regulator de cantitate, atunci racordul trebuie prelungit

corespunzator. Agentul de réacire trebuie alimentat prin regulatorul de cantitate. Observati instructiunile
de utilizare ale regulatorului de cantitate.
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Presiunea agentului de racire nu are voie sa depaseasca 8 bar. Se recomanda montarea unui
reductor de presiune la intrarea agentului de racire, pentru a evita deteriorarile cauzate de o presiune
prea ridicata.

Cantitatea de agent de racire necesaré depinde de méarimea serpentinei de racire. in functie de racordul
carcasei sunt valabile urmatoarele debite:

» Sectiunea transversala de racordare G3/8%: 5 I/min
» Sectiunea transversala de racordare G1/2“: 10 I/min.

Legenda

1: Serpentina de racire

Figura 26: Capac de racire cu serpentina de racire montata (reprezentare de principiu)
Indepértati dopurile din stuturile de racord Tnainte de montare si clatiti serpentina de r&cire, pentru a

evita patrunderea murdariei in sistemul de racire. Racordati apoi stuturile de racordare la circuitul
lichidului de racire. Directia de curgere a agentului de racire este aleatorie.

3.19 Montarea unei instalatii externe de racire (optiune: CS1-X, CS2-X)

ATENTIE

Deteriorarea instalatiei de racire

* Montati conductele sau furtunurile de racordare fara tensiune.

+ Sidupa montare nu au voie sa actioneze forte exterioare asupra stuturilor de racord, care pot actiona
asupra instalatiei de racire.

« In timpul functionarii evitati transmiterea oscilatiilor asupra instalatiei de racire.

Instalatiile externe de racire sunt concepute exclusiv pentru racirea lubrifiantului pentru mecanismul de
transmisie, nu pentru lubrifierea mecanismului de transmisie.

m Informatie
Pot s fie prevazute si alte pozitii de racordare. La combinarea unei lubrifieri prin rotatie cu o instalatie
de racire externa trebuie racordate conductele de presiune si de aspirare dintre lubrifierea prin rotatie
si agregatul de racire. Preluati pozitiile de racordare din fisa de dimensiuni aferenta comenzii.

Racordati instalatia de racire corespunzator Figura 27. Nu efectuati modificari asupra furtunurilor
preconfectionate fara consultarea prealabila cu NORD.

Furtunurile nu au voie sa depaseasca o lungime maximéa de 2 m. Mentineti indltimea de aspirare cat
mai mic posibila. Amplasati instalatia de racire la nivelul uleiului sau sub acesta.

Preluati informatii suplimentare privind instalatia de racire si indicatii de comanda din instructiunile
producatorului instalatiei de racire. Valorile tehnice limita din documentatia producéatorului sunt decisive.
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Legenda

1:

Figura 27: Mecanisme industriale cu instalatii de racire CS1-X si CS2-X

Legenda

prpyes s I

P
—— ]

LY =71

2
3:
6:

Racordul de aspirare al
mecanismului de transmisie
Racordul de aspirare al
pompei / instalatiei de racire
Racordul de presiune al
instalatiei de racire
Racordul de presiune al
mecanismului de transmisie

Monitorizarea temperaturii
PT100 (optional / recomandat)

Racordul de apa de racire

Racordul de aspirare

Pompa

Schimbatorul de caldura

Racordul de presiune al instalatiei de racire

Monitorizarea temperaturii (PT100)

Racordul de apa de racire

Figura 28: Schema hidraulica a mecanismelor industriale cu instalatii de racire CS1-X si CS2-X
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3.20 Montarea unui ventilator (optiunea: FAN-A, FAN-R)

Roata de ventilator a unui ventilator radial si axial este amplasatéd pe arborele cu turatie mare a
mecanismului de transmisie si este asigurata cu un capac al ventilatorului contra atingerii accidentale.
Ventilatorul aspira aer prin grilajul de ghidare al capacului ventilatorului. Capacele laterale de ghidare a
aerului de la capacul ventilatorului dirijeaza aerul pe langa carcasa mecanismului de transmisie. Astfel,
aerul elimina o parte specifica din caldura carcasei.

Ca optiune speciala este disponibil un ventilator electric extern, care este actionat de catre un motor
trifazic extern. Observati instructiunile producatorului pentru instalarea profesionala si conexiunea
electrica.

3.21 Montarea lubrifierii prin rotatie (optiunea: LC, LCX)

Pentru mecanismul de transmisie cu lubrifiere prin rotatie se utilizeaza o pompa cu flansa sau o pompa
motorizatd. O pompa cu flansa este actionata de arborele de actionare al mecanismului de transmisie.
Motopompa dispune de o actionare separata.

Pompa este montatd pe mecanismul de transmisie deja la livrare. Toate conductele de ulei sunt
racordate corect.

Tn mod normal, lubrifierea prin rotatie este echipata cu intrerupator manometric. Asigurati racordul si
evaluarea intrerupatorului manometric.

Punctul de comutare al intrerupatorului manometric este setat din fabrica si poate fi modificat numai
dupa consultarea NORD.

m Informatie
La combinarea unei lubrifieri prin rotatie cu un agregat de racire extern trebuie racordate conductele
de presiune si de aspirare dintre lubrifierea prin rotatie si agregatul de racire. Preluati pozitile de
racordare din fisa de dimensiuni aferentd comenzii.

3.22 Senzorii pentru monitorizarea mecanismului de transmisie (optiune: MO)

Preluati pozitia senzorilor din fisa de dimensiuni aferentd comenzii.

Respectati documentatia producatorului.

3.23 Montarea reazemului anti-torsiune (optiunea: D, ED, MS)

ATENTIE

Duratd de viatd redusa a mecanismului de transmisie la montajul eronat al reazemului anti-
torsiune

+ Asigurati-va de faptul ca reazemul anti-torsiune nu este tensionat suplimentar la montare sau in
timpul functionarii.
* Reazemul anti-torsiune nu este adecvat pentru transmiterea fortelor transversale.
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Reazemul anti-torsiune trebuie montat pe partea laterald a masinii de lucru pentru a mentine redus
momentul incovoietor asupra arborelui masinii. La mecanismele de transmisie cu dinti axiali cu adaptor
de motor, reazemul anti-torsiune se afla pe partea opusa a adaptorului de motor.

Se permite o solicitare asupra tractiunii si presiunii la montarea in sus sau in jos.

*Jo
B =
il

° T~

Legenda 4

1:  Cap de furca cu bolturi [ ‘ T

2:  Bolturi filetate N e

3: Cap de articulatie care nu necesita ‘__'_,:fA___;:_., | H >
intretinere N [ = £ A ‘1 1

4: Placa de furca cu bolturi j ‘ {

5: Saiba suport
Figura 29: Tolerante de montare admise pentru reazemul anti-torsiune (optiunea D si ED) (reprezentare de
principiu)
Lungimea reazemului anti-torsiune (optiune: D) poate fi reglata in cadrul unui anumit interval.

1. Aliniati orizontal mecanismul de transmisie cu bolturile filetate si piulitele reazemului anti-torsiune.
La final asigurati reglajul cu ajutorul contrapiulitelor.

2. Asigurati imbinarile filetate ale reazemului anti-torsiune, de ex. cu Loctite 242 sau Loxeal 54-03.
Strangeti imbinarile filetate cu cuplul de strdngere corect (a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de
strangere pentru suruburi”). Folositi o saiba suport adecvata (ISO 7089) sub capul surubului pus la
dispozitie de catre client.

Reazemul anti-torsiune, optiunea ED, are un element elastic integrat si nu poate fi reglat pe lungime.

3.24 Racordul incalzirii uleiului (optiune: OH)

A\ ATENTIONARE

Pericol de incendiu cauzat de tijele de incalzire desprinse

+ Tnaintea cuplarii tijelor de incalzire si pe durata regimului de incalzire asigurati-va de faptul ca tijele
de incalzire sunt imersate complet in baia de ulei.

La livrarea mecanismului de transmisie, incalzirea uleiului este deja montata. Pentru racordul incalzirii
uleiului respectati instructiunile producatorului.
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m Informatie

Evitarea evacuarii excesive a caldurii

in locurile de instalare, in care exista temperaturi ambiante deosebit de joase sau un flux de aer mare,
pierderea de caldura la mecanismul de transmisie este deosebit de ridicata. Pot fi necesare masuri de
protectie contra pierderii de caldura excesive la mecanismul de transmisie, in special daca pierderea
de caldura nu este compensata suficient prin incalzirea uleiului.

3.25 Reglarea franei

A\ ATENTIONARE

Functionare defectuoasa a franei cauzata de reglajul deficitar
O functionare defectuoasa a franei poate cauza accidentari grave.

* Reglati corect frana conform instructiunilor de operare ale franei inaintea punerii in functiune.
» Folositi functii suplimentare de monitorizare (de ex. optiunea SLW).

Pentru montarea, punerea in functiune si lucrarile de adaptare cititi si respectati instructiunile franei. Va
rugam sa preluati detaliile privind optiunile descrise in cele ce urmeaza din fisa de dimensiuni resp. din
confirmarea comenzii.

Frana este presetatad numai din fabrica. Verificati setérile preliminare si corectati-le, daca este necesar.
Frana este livrata in stare inchisa.

La modificari ale conditiilor de functionare (putere, turatie, modificare la masina de forta si la masina de
lucru) este obligatoriu necesara o verificare a dispunerii franei.

3.25.1 Adaptare automata dupa uzura (optiunea: LWC)

Stratul de frana al unei franei mecanice este supus unei uzuri conditionate de functionare. Optiunea
LWC egaleaza uzura prin adaptarea automata a stratului de fréna. Cursa de adaptare este totusi
limitata. Pentru mentinerea unui efect de franare uniform este necesara verificarea si eventual
corectarea setarilor (cursa reziduala) conform indicatiilor producatorului si, in special pe durata resp.
imediat dupa punerea in functiune.

m Informatie

Putere de franare redusa

Efectul de franare se reduce daca uzura mecanica a stratului de frana depaseste intervalul de adaptare
al optiunii LWC. Acest fapt are efecte negative asupra timpului de actionare al franei si asupra cursei
de franare.

3.25.2 intrerupator de final de cursa pentru afisajul ,,Uzura stratului“ (optiunea: SLW)

Stratul de frana al unei frinei mecanice este supus unei uzuri conditionate de functionare. Optiunea
SLW semnaleazéa daca este atinsa limita de uzura, iar stratul de uzura trebuie inlocuit.

3.25.3 Conectarea contactelor de deschidere/inchidere (optiunea: SO/SC)
Optiunea SO/SC cuprinde contacte de intrerupatoare de final de cursa, care permit un raspuns al starii
de comutare al franei mecanice (deschis / inchis).

Starea de comutare a contactelor de la intrerupatoarele de final de cursa este evaluata de catre un
sistem de comanda supraordonat. Conectarea corecta si continuarea prelucrarii starilor de comutare
trebuie asigurate de catre administrator.
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La evaluarea profesionald, optiunea SO/SC impiedica de ex. o pornire a sistemului de antrenare cu
frana Tnchisa.

3.25.4 Aerisire manuala si aerisire manuala cu intrerupator final de cursa (optiunea: MR,
optiunea: MRS)

A\ ATENTIONARE

Miscare neasteptata

Actionarea aerisirii manuale creste efectul de franare. La sistemul de antrenare, aceasta poate cauza
0 miscare neasteptata, chiar si atunci cand sistemul de antrenare este oprit electric.

» Asigurati zona periculoasa.

+ Tnaintea actionarii aerisirii manuale asigurati sistemul de antrenare contra unei miscari nepermise.
+ Decuplati masina de lucru.

* Nu blocati aerisirea manuala.

Optiunile MR si MRS cuprind o aerisire manuala pentru frana. in felul acesta este posibild reducerea
resp. cresterea completa a presiunii de apasare a straturilor de fréna si astfel a cuplului de frana.

Optiunea MRS este echipata suplimentar cu un intrerupator de final de cursa. Acest intrerupator de final
de cursa semnaleaza starea de comutare a aerisirii manuale si poate fi evaluata corespunzator printr-
un sistem de comanda supraordonat.

m Informatie

Dupa finlocuirea straturilor de fréna trebuie verificata si, dacé este cazul, corectata functionalitatea
intrerupatorului de final de cursa conform indicatiilor producatorului.

3.26 Vopsirea ulterioara

In cazul unei vopsiri ulterioare a mecanismului de transmisie, simeringurile, elementele din cauciuc,
suruburile de aerisire, furtunurile, placutele de caracteristici, etichetele adezive si componentele
cuplajului motorului nu trebuie sa vina Tn contact cu vopsele, lacuri si solventi, deoarece, in caz contrar,
aceste piese pot fi deteriorate sau pot deveni ilizibile.
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4 Punerea in functiune

4.1 \Verificarea nivelului uleiului

Verificati nivelul uleiului Thaintea punerii in functiune (a se vedea capitolul 5.2 "Lucrarile de inspectie si
de intretinere curenta").

Tabelul urmator indica starea de umplere uzuala a spatiilor cu ulei la livrare. Puteti consulta starea de
umplere efectiva din documentatia aferentd comenzii (de ex. confirmarea comenzii). Preluati cantitatile
corecte de ulei pentru umplere de pe placuta de identificare.

Umplere cu ulei
Spatiul cu ulei
cu fara
Mecanisme industriale X
Mecanismul de transmisie preliminar (optiune: WG) X
Mecanismul de transmisie auxiliar (optiune: WX) X
Flansa de racord (optiune: WX) X
Cuplaj cu lichid X
Rezervor de ulei (optiune: OT) X

Tabelul 12: Starea de livrare a spatiilor cu ulei

m Informatie

Indicator eronat al nivelului de ulei prin incluziunile de aer

In cadrul punerii in functiune si dupa o schimbare a uleiului se pot forma incluziuni de aer (perna de
aer) in baia de ulei a mecanismului de transmisie. Acestea se desprind pe durata functionarii. Spatiul
liber generat este umplut cu lubrifiant. Din acest motiv este posibila o abatere a nivelului uleiului in
comparatie cu prima umplere. Totusi, acest proces poate dura mai multe zile. In acest interval de timp
nu poate fi exclus un indicator defectuos al nivelului de ulei.

+ Verificati nivelul uleiului la intervale regulate, in special dupa punerea in functiune si dupa o
schimbare a uleiului.

4.2 Activarea aerisirii

Daca mecanismul de transmisie a fost livrat cu prima umplere, atunci dezaerarea trebuie montata dupa
instalare.

Indepartati surubul de inchidere folosit pentru transport. Acest surub de inchidere este marcat cu rosu.
Montati aerisirea resp. dezaerarea pe aceeasi pozitie.

Pozitia aerisirii respectiv a dezaerarii poate fi preluata de pe fisa de dimensiuni aferentd comenzii resp.
din capitolul 7.2 "Pozitiile standard pentru scurgerea de ulei, aerisire si nivelul uleiului". Informatii
detaliate privind optiunea de dezaerare utilizata (de ex.: FV, EF, DB) gasiti in capitolul 5.2.12 "Curatarea
sau Tnlocuirea aerisirii si dezaerarii".
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m Informatie

Mecanismul de transmisie auxiliar (optiune: WX) sau mecanismele de transmisie preliminare (optiune:
WG) pot fi echipate cu dispozitivul de dezaerare. Dispozitivul de dezaerare trebuie sa fie deblocat
fnaintea punerii in functiune. A se vedea pentru aceasta instructiunile de operare si de montaj B 1000.

Surubul de inchidere, care acopera pentru transport orificiul dezaerarii, este marcat prin vopsea rosie.

Flansa intermediara (optiunea: WX) este echipata intotdeauna cu dispozitiv de dezaerare. Acestea, dar
si dispozitivul de dezaerare (numai la mecanismele de transmisie certificate ATEX) sunt deblocate
conform Figura 30.

Legenda

1:  Surub de dezaerare sub
presiune

2:  Siguranta de transport

blocat deblocat

Figura 30: Activarea dispozitivului de dezaerare

4.3 Garnitura Taconite/Labirint

Aceasta combinatie de garnitura este compusa dintr-un inel de etansare de arbore radial, doua inele de
etansare lamelare si o camera de lubrifiant. Aceasta garnitura este recomandata intr-un mediu cu
deosebit de mult praf.

Daca sunt montate garnituri Taconite, trebuie sa verificati daca exista un spatiu umplut cu unsoare intre
arbore si capacul lagarului.

Postlubrifierea se realizeaza prin niplul conic de lubrifiere. Aveti in vedere intervalele de ungere
ulterioara (a se vedea tabelul de intretinere).

J Legenda

- 1 1:

=

Niplu conic de lubrifiere

Inele de etansare lamelare
Camera de lubrifiant

Inel de etansare de arbore radial

Capacul lagarului

Figura 31: Verificarea unei garnituri Taconite
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Niplurile de ungere pot fi gasite in mod standard direct la capacele de lagar.

In cazul capotelor de acoperire sau a cilindrilor IEC, pe mecanismul de transmisie sunt montate
conducte de lubrifiere pentru asigurarea unei postlubrifieri simple. In acest caz preluati pozitile de
lubrifiere din fisa de dimensiuni aferentd comenzii.

m Informatie

Garniturile Labirint necesita o pozitie de instalare stationara, orizontala pentru o functionare sigura, fara
exces de apa murdara sau praf.

Umplerea excesiva a mecanismului de transmisie sau/si o proportie mare de spuma pot cauza o
scurgere.

4.4 Caldura de functionare generata de arborele tubular antrenat

Acest tip de functionare reprezinta un caz special. Mecanismul de transmisie poate fi operat numai in
cadrul parametrilor de proces proiectati si calculati. La modificari ale parametrilor de proces sau la o
reechipare ulterioara pe acest caz de utilizare realizati o noua verificare de catre Getriebebau NORD.

Agentul fierbinte poate sa treaca prin arborele tubular numai dupa punerea in functiune a mecanismului
de transmisie, daca rulmentii si-au atins temperatura de functionare la partea antrenata. In caz contrar
este posibila deteriorarea rulmentilor.

4.5 Lubrifiere prin rotatie (optiune: LC, LCX)

ATENTIE

Avarierea transmisiei cauzata de supraincalzire

* Punerea in functiune a sistemului de antrenare este permisa abia dupa ce pompa si intrerupatorul
manometric al lubrifierii prin rotatie au fost racordate si puse in functiune.

* Functionarea lubrifierii prin rotatie trebuie asiguratd pe durata operarii printr-o instalatie de
monitorizare.

+ La defectarea lubrifierii prin rotatie trebuie scos imediat din functiune mecanismul de transmisie.

ATENTIE

Daune cauzate de o presiune excesiva a conductei

« In cazul unei porniri la rece asigurati-va de faptul c& nu se depaseste vascozitatea maxima admisa
a lubrifiantului pentru a evita presiunile prea mari in pompa si in instalatia cu conducte de lubrifiere.

Vascozitatea uleiului de transmisie nu are voie sa fie peste 1800 cSt la pornire. Pentru 1ISO-VG220, la
uleiul mineral, aceasta corespunde unei temperaturi de minim 10 °C, iar pentru uleiul sintetic
corespunde unei temperaturi de minimum 0 °C.

Mecanismele de transmisie cu o lubrifiere prin rotatie sunt echipate, in mod normal, cu un intrerupétor
manometric pentru monitorizarea functionarii pompei. Racordati intrerup&torul manometric astfel incat
mecanismul de transmisie sa poata fi operat numai daca pompa de ulei genereaza presiune. Daca se
coboara sub presiunea presetata, semnalul electric se intrerupe prin intrerupatorul manometric.

Intrerupatorul manometric poate fi evaluat abia dupa punerea in functiune a pompei, pentru ca trebuie
construitd intdi presiunea. Pe durata punerii in functiune este asiguratd pentru scurt timp o presiune
prea mica. De reguld, intrerupatorul manometric este reglat la 0,5 bar.
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4.6 Racirea mecanismului de transmisie cu ajutorul ventilatorului (optiune:
FAN-A, FAN-R)

A ATENTIONARE

Pericol de accidentari grave cauzate de lipsa sau instalarea deficitara a capacului ventilatorului

* Nu puneti in functiune ventilatorul resp. mecanismul de transmisie fara capacul ventilatorului.
» Asigurati-va de fixarea corecta a capacului ventilatorului. Ventilatorul nu are voie sa atinga capacul
ventilatorului

A ATENTIONARE

Vatamari ale ochilor cauzate de particulele in suspensie

+ Purtati ochelari de protectie la pornirea ventilatorului.

ATENTIE

Supraincalzirea mecanismului de transmisie la alimentare insuficienta cu aer

+ Verificati protectia la atingere cu privire la deformari si deteriorari. Remediati eventualele deteriorari
fnaintea punerii in functiune.

+ Tnaintea admisiilor de aer trebuie s& existe o alimentare suficientd cu aer printr-un spatiu liber minim
de 30°. Mentineti curat grilajul de aerisire si palele ventilatorului.

Sensul de rotatie principal al unui ventilator axial (optiunea FAN-A) a fost stabilit in faza de proiectare a
mecanismului de transmisie. Preluati sensul de rotatie principal din fisa de dimensiuni aferenta comenzii.
In cazul in care sensul de rotatie este contrar, ventilatorul axial nu are capacitate de racire. Nu este
posibila respectarea puterea termica limitd a mecanismului de transmisie.
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4.7 Serpentina de racire (optiune: CC)

ATENTIE

Avarierea transmisiei cauzata de supraincalzire

* Puneti mecanismul de actionare in functiune numai dupa ce a fost racordata serpentina de racire la
circuitul de racire, iar circuitul de racire a fost pus in functiune.

La pericol de inghet, apei de racire trebuie sa i se adauge la timp un antigel adecvat.

Agentul de racire trebuie sa aiba o capacitate termica asemanatoare cu a apei.
» Capacitate termica specifica a apei la 20 °C: ¢ = 4,18 kd/kgK

Ca agent de réacire se recomanda apa industriala curata, fara incluziuni bule de aer si fara substante
decantabile. Duritatea apei trebuie sa se afle intre 1°dH si 15°dH, iar valoarea pH-ului trebuie sa fie
intre pH 7,4 si pH 9,5. in apa de racire nu se vor adduga lichide agresive.

Presiunea agentului de racire nu are voie sa depaseasca 8 bar. Se recomanda montarea unui
reductor de presiune la intrarea agentului de racire, pentru a evita deteriorarile cauzate de o presiune
prea ridicata.

Cantitatea de agent de racire necesara depinde de marimea serpentinei de racire. In functie de racordul
carcasei sunt valabile urmatoarele debite:

» Sectiunea transversala de racordare G3/8%: 5 I/min
+ Sectiunea transversala de racordare G1/2“: 10 I/min.

Temperatura de admisie a agentului de racire nu are voie sa depaseasca 20 °C. Numai in cazuri
izolate, temperatura de admisie a agentului de racire poate sa fie mai mare fatd de documentatia
comenzii. Daca temperatura de admisie a agentului de racire este deviantd urmati documentatia
speciala pusa la dispozitie de Getriebebau NORD resp. contactati Getriebebau NORD.

Temperatura si debitul apei de racire trebuie controlate si asigurate. Actionarea trebuie oprita la
depasirea temperaturii admise.

m Informatie

Cu ajutorul unui regulator al cantitatii de caldura Tnh admisia apei de racire poate fi adaptata cantitatea
apei de racire la cerintele efective.
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4.8 Instalatia externa de racire (optiune: CS1-X, CS2-X)

ATENTIE

Supraincalzirea mecanismului de transmisie

* Puneti mecanismul de actionare in functiune numai dupa ce agregatul de racire a fost racordat si
pus in functiune.

+ Lacuirea standard si acoperirea standard cu strat sunt adecvate numai pentru zona C1/C2 conform
DIN EN ISO 12944.

ATENTIE

Daune cauzate de o presiune excesiva a conductei

« In cazul unei porniri la rece asigurati-va de faptul c& nu se depaseste vascozitatea maxima admisa
a lubrifiantului pentru a evita presiunile prea mari in pompa si in instalatia cu conducte de lubrifiere.

Componentele principale ale instalatiei externe de racire sunt motopompa, filtrul si schimbatorul de
caldura. Asigurati-va de faptul ca instalatia de racire este dezaerata.

Daca producatorul nu indica in alt mod, atunci pentru instalatia de racire externa este valabil:

* Pe partea de aspiratie este interzisa coborérea sub valoarea de -0,4 bar.
» Vascozitatea poate avea maxim 1000 mm?/s.

Pentru informatii privind instalatia de racire consultati instructiunile de operare ale instalatiei de racire.
Indicatiile producatorului instalatiei de racire sunt decisive.

m Informatie

Reglarea temperaturii poate fi realizatd optional cu ajutorul unui termometru cu rezistenta electrica
(PT100), care a fost instalata in tava pentru colectarea uleiului a mecanismului de transmisie.

Se recomanda pornirea agregatului de racire deasupra unei temperaturi a uleiului peste 60 °C si oprirea
sub o temperatura a uleiului de 45 °C.

4.8.1 Racitor cu ulei/apa (optiunea: CS1-X)

La ulei / racitoare cu apa trebuie controlate si asigurate temperatura si debitul apei de racire.
Temperatura maxima permisa a admisiei apei de racire este definita pe durata fazei de proiectare si
poate fi consultata in datele comenzii. Temperatura mediului ambiant maxim admisa este 40 °C. Daca
exista temperaturi ambiante mai mari, atunci inaintea punerii in functiune trebuie realizata o verificare
de catre Getriebebau NORD.

Intervalul de temperatura admis al lubrifiantului este 10 °C pana la 80 °C.
La pericol de inghet, apei de racire trebuie sa i se adauge la timp un antigel adecvat.

Murdaria admisa la ulei/racitoare de apa este o cantitate de material in suspensie mai mica de 10 mg/I
si 0 marime a particulei mai mica de 0,6 mm (sfericd). Materialul in suspensie filiform cauzeaza o
crestere semnificativa a pierderilor de presiune.

4.8.2 Racitor cu ulei/apa (optiunea: CS2-X)

Temperatura mediului ambiant maxim admisa este 55 °C. Daca exista temperaturi ambiante mai mari,
atunci Tnaintea punerii in functiune trebuie realizata o verificare de catre Getriebebau NORD.
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Intervalul de temperatura admis al lubrifiantului depinde de tipul de lubrifiant.
Temperaturi maxime admise ale uleiului:

» Pentru uleiul mineral, temperatura maxima admisa a uleiului este 10 °C pana la 80 °C.
» Pentru uleiul sintetic, temperatura maxima admisa a uleiului este 10 °C pana la 100 °C.

La racitoarele cu ulei/aer trebuie asigurata o alimentare suficienta cu aer. Pentru aceasta trebuie sa se
asigure un spatiu liber de 30° pentru admisia aerului. Grilajul de protectie si palele ventilatorului trebuie
mentinute curate.

4.9 (Incalzirea uleiului (optiune: OH)

A\ ATENTIONARE

Pericol de incendiu cauzat de tijele de incalzire desprinse

« Tnaintea cuplérii tijelor de incalzire si pe durata regimului de Incalzire asigurati-va de faptul ca tijele
de incalzire sunt imersate complet in baia de ulei.

+ Tncalzirea uleiului trebuie sa fie oprité la operarea mecanismelor de transmisie cu nivel de umplere
cu ulei redus (optiune: LCX, VL4, KL4, VL6, KL6, DRY).

ncalzirea uleiului este echipatd cu un senzor de temperatura si un termostat. Incélzirea este presetats
pe o temperatura de oprire de 20 °C. Astfel, incalzirea este in functiune atata timp cat nu este atinsa
temperatura uleiului de 20 °C. pentru alte temperaturi de oprire trebuie contactata societatea
Getriebebau NORD.

Daca sistemul de antrenare este oprit, incalzirea uleiului trebuie sa ramana functionala pentru a asigura
faptul ca temperatura uleiului nu coboara prea mult.

m Informatie

La utilizarea unei incalziri a uleiului se recomanda echiparea mecanismului de transmisie suplimentar
cu un PT100 pentru monitorizarea temperaturii uleiului.

4.10 Monitorizarea temperaturii (optiune: PT100)

ATENTIE

Avarierea transmisiei cauzata de supraincalzire

+ Termometrul cu rezistentd electrica trebuie contact la un aparat de evaluare. Varianta de executie
a blocajului revine Tn responsabilitatea administratorului

PT100 este o rezistenta de masurare a temperaturii cu ajutorul careia poate fi monitorizata temperatura
uleiului. PT100 trebuie conectat la un aparat de evaluare adecvat, iar semnalul este evaluat.

Aparatul de declansare trebuie reglat astfel incat, la atingerea temperaturii maxim admise a uleiului, sa
se realizeze o oprire a sistemului de antrenare.

Pentru uleiul mineral, temperatura maxima admisa a uleiului este 85 °C.

Pentru uleiul sintetic, temperatura maxima admisa a uleiului este 105 °C.
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4.11 Blocatorul de rulaj invers / actionarea auxiliara (optiune: R, WX)

ATENTIE

Avarierea transmisiei cauzata de supraincalzire

» Actionarea auxiliara trebuie asigurata contra antrenarii sau monitorizata.
« O exploatare sub turatile de ridicare, conform tabelelor urmatoare cauzeaza o reducere
semnificativa a duratei de depozitare a blocatorului de rulaj invers.

Un blocator de rulaj invers blocheaza rularea intr-un sens de rotatie.

O actionare auxiliara permite operarea mecanismului de transmisie cu turatie joasa, de ex. la lucrarile
de intretinere. Tn regimul normal, un cuplaj pentru dispozitivul de mers in gol separé actionarea auxiliara
de la mecanismul de transmisie.

Blocatorul de rulaj invers este uns de uleiul de transmisie. Cuplajul pentru dispozitivul de mers in gol
are un spatiu cu ulei propriu.

Blocatorul de rulaj invers resp. cuplajul pentru dispozitivul de mers Tn gol se ridica cu ajutorul fortei
centrifuge la o turatie de ridicare n1 (vezi Tabelul 13 si Tabelul 14). In acest timp, actionarea auxiliara
trebuie sa fie oprita. Cuplajul pentru dispozitivul de mers in gol este monitorizat cu un senzor de turatie.
La scaderea sub turatiile de ridicare necesare se produce o uzura crescuta. Se reduce durata de viata
a blocatorului de rulaj invers sau a cuplajului pentru dispozitivul de mers in gol. Pentru minimizarea
uzurii si dezvoltarii caldurii trebuie operat un blocator de rulaj invers sau un cuplaj pentru dispozitivul de
mers in gol in functionare de durata numai peste turatia de ridicare.

m Informatie

Tnaintea punerii in functiune respectati indicatiile si reglementarile din documentatia aferentd comenzii
pentru blocatorul de rulaj invers sau cuplajul pentru dispozitivul de mers Tn gol.

Sensul de rotatie al blocatorului de rulaj invers si al dispozitivului de mers in gol sunt marcate prin
autocolante pe mecanismul de transmisie. Sensul de rotatie poate fi preluat din fisa de dimensiuni
aferentd comenzii.
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Figura 32: Mecanisme de transmisie cu blocatorul de rulaj invers (reprezentare de principiu)
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Raport nominal. de Turatia de ridicare
Mecanism de transmisie Trepte transformare in ’
. n1 [min-]
de la pana la
SK 5207 2 71 25 430
SK 5307 3 28 315 670
18 25 671
SK 5407 3 28 50 1088
56 100 1759
SK 5507 4 112 400 2740
SK 6207 2 8,0 28 430
SK 6307 3 31,5 355 670
20 25 671
SK 6407 3 28 50 1088
56 112 1759
SK 6507 4 125 445 2740
SK 7207 2 71 25 400
SK 7307 2 28 315 430
15 25 624
SK 7407 3 28 50 1012
56 100 1636
SK 7507 4 112 400 1759
SK 8207 2 8 28 400
SK 8307 3 32,5 355 430
20 28 624
SK 8407 3 31,5 56 1012
63 112 1636
SK 8507 4 125 450 1759
SK 9207 2 7.1 25 320
SK 9307 3 28 355 400
18 25 499
SK 9407 3 28 50 810
56 100 1309
SK 9507 4 112 400 1636
SK 10207 2 8 28 320
SK 10307 3 31,5 400 400
20 28 499
SK 10407 3 31,5 56 810
63 112 1309
SK 10507 4 125 450 1636

Tabelul 13: Turatii de ridicare pentru blocatoare de rulaj SK 5..07 — SK 10..07
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Raport nominal de
transformare in

Turatia de ridicare

Mecanism de transmisie Trepte
. n1 [min]
de la pana la
SK 11207 2 5,6 20 320
SK 11307 3 224 28 320
31,5 112 400
12,6 28 448
SK 11407 3 31,5 45 698
50 71 1136
SK 11507 4 80 100 1136
112 400 1420
SK 12207 2 5,6 20 250
SK 12307 3 22,4 112 320
12,5 28 352
SK 12407 3 31,5 45 544
50 71 888
SK 12507 4 80 400 1136
SK 13207 2 5,6 20 250
SK 13307 2 22,4 112 320
12,5 28 352
SK 13407 3 31,5 45 544
50 71 886
SK 13507 4 80 400 1136
SK 14207 2 71 25 240
SK 14307 3 28 140 250
14 40 373
SK 14407 3 45 56 522
63 90 851
SK 14507 4 100 400 886
SK 15207 2 5,6 20 220
SK 15307 3 22,4 112 250
12,5 28 310
SK 15407 3 31,5 45 479
50 71 781
SK 15507 4 80 400 886

Tabelul 14: Turatii de ridicare pentru blocatoare de rulaj SK 11..07 — SK 15..07

Raport nominal de
transformare in

Turatia de ridicare

Mecanism de transmisie Trepte
de la pana la n1 [min-]
SK 5217 / SK 6217 2 6 499
SK 5217 / SK 6217 2 10 14 809
SK 5217 / SK 6217 2 16 22 1308
SK 7217 / SK 8217 2 6 8 451
SK 7217 / SK 8217 2 9 13 697
SK 7217 / SK 8217 2 16 20 1136
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Raport nominal. de Turatia de ridicare
Mecanism de transmisie Trepte transformare in |
de la pana la n1 [min]
SK 9217 / SK 11217 2 6 8 352
SK 9217 / SK 11217 2 9 13 545
SK 9217 / SK 11217 2 16 21 887

Tabelul 15: Turatii de ridicare pentru blocatoare de rulaj SK 5..17 - SK 11..17

4.12 Functionarea de proba

Pe durata punerii in functiune a mecanismului de transmisie trebuie efectuata o functionare de proba
pentru depistarea eventualelor probleme inaintea functionarii de durata.

La functionarea de proba sub sarcina maxima trebuie verificata transmisia:

» zgomote neobisnuite, cum ar fi zgomote de macinare, de lovire sau de frecare,
+ vibratii, oscilatii si miscari neobisnuite,
» formarea aburului resp. a fumului

Dupa functionarea de proba trebuie verificata transmisia daca prezinta:

* neetanseitati

+ alunecari la discurile fretate. Pentru aceasta trebuie sa se indeparteze capota de acoperire si sa se
verifice daca marcajul prestabilit in capitolul 3.6.2 "Montarea unui arbore tubular cu disc de strangere
(optiunea: S)"afiseazd o miscare relativa a arborelui tubular al mecanismului de transmisie si al
arborelui masinii. La final, capota de acoperire trebuie montatd conform descrierii din capitolul 3.14
"Montarea capotei de acoperire, capacului de ghidare a aerului (optiunea: H, H66, FAN, MF..,
MS...)".

m Informatie

Simeringurile sunt garnituri de slefuire si au margini de etansare dintr-un material de elastomer. Aceste
margini de etansare sunt prevazute din intreprindere pentru lubrifierea cu un lubrifiant special. Tn felul
acesta se minimizeaza uzura conditionata de functionare si se atinge o durata de serviciu indelungata.
De aceea, o pelicula de ulei in zona marginii de etansare de slefuire este normala si nu reprezinta o
scurgere.

m Informatie

Garniturile Taconite dispun de o umplere cu unsoare pentru etansarea mecanismului de transmisie
contra prafului si a altor murdarii. Pe durata prelucrarii de duratd a mecanismului de transmisie si a
incalzirii aferente pot sa apara picaturi de unsoare in zona garniturilor Taconite. Acest lucru este normal
Si nu reprezinta o scurgere.
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4.13 Lista de verificare

4.13.1 Obligatoriu

Lista de verificare

Data Informatii

Obiectul verificarii ipr . .
verificat la: | vezi capitolul

Pot fi observate daune de transport sau deteriorari? 3.3.1
Marcajul corespunde indicatiei de pe placuta de identificare? 2.2
Corespunde forma constructiva solicitata cu pozitia de montare 71
reala?

Este verificat nivelul uleiului aferent formei constructive? 5.25
Dezaerarea este montata resp. activata? 4.2
Mecanismul de transmisie este legat la impaméantare? 3.4
Mecanismul de transmisie este aliniat corect? 3.4
Mecanismul de transmisie este instalat fara tensionare? 3.4
Se incadreaza fortele exterioare ale arborelui mecanismului de 3.5
transmisie in cele admisibile?

Este montat corect cuplajul dintre mecanismul de transmisie si 3.16
motor?

Transmisia a fost controlata printr-o functionare de proba? 4.12

Tabelul 16: Lista de verificare obligatorie la punerea in functiune
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4.13.2 Optional
Lista de verificare
Obiectul verificarii 3::;icat la: :/'::ir:;apt’il:olul
Optiune R, WX, FAN: 4.11,4.6
Sensul de directie este indicat si verificat?
Optiune D si ED: 3.23
Este reazemul anti-torsiune montat corect?
Optiunea S, FAN: 3.14
Este montata protectia contra atingerii la piesele rotative?
Optiunea FAN, CS2-X: 4.6,4.8
Este asigurata o alimentare suficienta cu aer?
Optiunea CS1-X, CC: 3.18, 3.19
Este racordata si deschisa apa de racire la agregatul de racire
resp. serpentina de racire?
Optiunea CS1-X, CS2-X: 3.19
Agregatul de racire este racordat la mecanismul de transmisie?
Optiune LC, LCX: 4.5
Intrerup&torul manometric este racordat functional?
Optiune PT100: 4.10
Monitorizarea temperaturii este racordata functional?
Optiunea S: 3.6.2
Imbinarea discului fretat este verificatd s& nu alunece?
Optiune frana: 3.25
Frana este reglata corect?
Optiune MT: 3.12
Cureaua este tensionata?
Optiune WX: 4.1

Releul de turatie este racordat functional?

Tabelul 17: Lista de verificare optionala la punerea in functiune
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5 Inspectia si intretinerea curenta

5 Inspecitia si intretinerea curenta

5.1

Intervalele de inspectie si de intretinere curenta

Intervalele de inspectie si
de intretinere curenta

Lucrarile de inspectie si de intretinere curenta

Informatii
vezi capitolul

Conform indicatiei
producatorului

Optiune PT100: Verificati si, daca este cazul, recalibrati
capacitatea de functionare si precizia de méasurare

Optiune LC/LCX: Verificati si, daca este cazul, recalibrati
capacitatea de functionare si precizia de masurare a
intrerupatorului manometric

Optiune CS1-X: Tntretinerea uleiului/racitorului cu apa

Optiune CS2-X: Intretinerea uleiului/racitorului cu aer

Optiune DB: Tnlocuirea agentului la filtrul de uscare

Frane: se verifica daca exista uzura

Cuplaje: Tntretinerea cuplajelor de antrenare si antrenate

Documentatia
producatorului

interval de 3 luni

— Discurile si curelele trebuie verificate cu privire la uzura
si structura (Calibre pentru profil)
— Verificarea tensionarii curelei

Repaus/depozitarea » Verificati regulat stratul de protectie al suprafetelor
> 3 luni nevopsite si straturile de vopsea
+ Verificati natura uleiului 322
+ Verificati garniturile
Zilnic « Control vizual al indicatorului optic de murdarie 5.2.8
» Verificati temperatura uleiului 4.10
» Verificati presiunea uleiului 4.5
» Verificati daca exista modificari ale zgomotelor de 5292
functionare
La fiecare 100 de ore de + Se verifica vizual daca exista neetanseitéati 5.2.1
functionare, dar minimum
séptéménal + Se vgrificé trgn.smis.i.a daca are zgomote neobisnuite de 522
functionare si vibratii
+ Optiunea VL3/KL3: Se controleaza indicatorul pentru 5.255
scurgerea de ulei
Dupa 500 de ore de + Verificati frana 3.25
functionare — Observati incércatura franei
— Verificati adaptarea dupa uzura
+ Verificati cuplajul 3.16, 3.17
— Controlati uzura danturii cuplajului
Cel putin o data pe luna + Optiunea FAN-A, FAN-R: Verificati racitorul cu aer / 529
mecanismul de transmisie cu privire la murdarii si depuneri
de murdarie
* Optiune CS2-X: Verificati schimbatorul de caldura cu privire |5.2.9
la murdarii
+ Verificati capotele de acoperire si adaptoarele atasate cu 5.2.9
privire la murdarii si depuneri de murdarie
Cel putin o data intr-un * Optiune actionare cu curea: 5.2.17
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Intervalele de inspectie si
de intretinere curenta

Informatii

Lucrarile de inspectie si de intretinere curenta . .
vezi capitolul

La fiecare 2.500 de ore de |+ Verificarea vizuala a simeringului 5.2.1

functionare, dar minimla [ verificati nivelul uleiului si natura uleiului 5.2.5

fiecare jumdtate de an + Curatati resp. inlocuiti dezaerarea 5212
+ Optiune ED: Verificarea vizuala a tamponului din cauciuc 5.2.6
+ Optiune LC, LCX, CS1-X, CS2-X, OT: Control vizual al 5.2.7

furtunurilor si conductelor
+ Optiunea CS1-X, CS2-X, LC, LCX: Verificati filtrele de ulei 5.2.8

« Optiune VL2/3/4/6 KL2/3/4/6: Reungeti lagarul in flansa 5.2.15
partii conduse si indepartati excesul de unsoare

» Optiune Taconite: Reungerea cu unsoare 5.2.16
+ Verificati frana 3.25
— Observati incércatura franei
— Verificati adaptarea dupa uzura
+ Verificati cuplajul cu dinti 3.16.3, 3.17
— Controlati uzura danturii cuplajului
— Tnlocuiti lubrifiantul

» Verificati cuplajul cu lichid 3.16.2
— Verificati garniturile

Pentru temperaturi de » Se inlocuiesc simeringurile, daca sunt uzate 5.2.13
regim de pana la 80 °C: « Se schimba uleiul (la umplerea cu produse sintetice se 5.2.10
La fiecare 10.000 ore de dubleaza si termenul)
functionare, dar minimum
la fiecare 2 ani
Temperaturile mai mari » Optiune CC: Se verifica serpentina de racire daca prezinta |5.2.11
reduc intervalele de depuneri (Fouling)
schimbare a uleiului

N * Reungerea lagarelor aflate in mecanismul de transmisie 5.2.14
Dupq 20000 de ore de (numai la SK5..07 pana la SK6..07 si pozitia de montaj
functionare, ’ ’

’ i M5/M6)
dar cel putin la fiecare - = - -
4 ani * Optiune LC, LCX, CS1-X, CS2-X, OT: Inlocuirea furtunurilor |5.2.7

Cel putin la fiecare 10 ani * Reparatie capitald 5.2.19

Tabelul 18: Intervalele de inspectie si de intretinere curenta

m Informatie

Intervalele de schimbare a uleiului sunt valabile Th conditii normale de functionare si la temperaturi de
regim de pana la 80 °C. La conditii de functionare extreme (temperaturi de regim mai mari de 80 °C,
umiditate crescuta a aerului, mediu agresiv si schimbul frecvent al temperaturii de regim) se scurteaza
intervalele de schimbare a uleiului.

m Informatie

Intervalele de inspectie si de intretinere curenta (de ex. schimbul de ulei) sunt valabile si pentru flansa
intermediara de la actionarea auxiliara (optiunea: WX). Pentru mecanismul de transmisie auxiliar
(optiunea: WX) sau mecanismul de transmisie preliminar (optiunea: WG) este valabil ,Manualul cu
instructiunile de montaj“ B1000.

Pentru componentele livrate observati instructiunile de operare aferente ale producatorului.
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5.2 Lucrarile de inspectie si de intretinere curenta

5.2.1 \Verificare vizuala daca exista neetanseitati

Controlati daca mecanismul de transmisie prezintd neetanseitati. Pentru aceasta trebuie sa se acorde
atentie uleiului scurs al transmisiei si daca existd urme de ulei Tn exteriorul transmisiei sau sub
transmisie. Trebuie verificate in special simeringurile, capacelele de inchidere, imbinarile filetate,
furtunurile si resturile carcasei.

m Informatie

Simeringurile sunt componente cu durabilitate finita si sunt supuse uzurii si invechirii. Durata de
functionare a simeringurilor depinde de diferitele conditii ambientale. Temperatura, lumina (in special
lumina UV), ozonul si alte gaze si lichide influenteaza procesul de invechire al simeringurilor. Unele
dintre aceste influente pot modifica proprietatile fizico-chimice ale simeringurilor si, in functie de
intensitate, pot cauza o scurtare semnificativa a durabilitatii. Agentii externi (ca de ex. praful, namolul,
nisipul, particulele metalice) si supratemperatura (turatia excesiva sau caldura evacuata in exterior)
accelereaza uzura marginii de etansare. Aceste margini de etansare dintr-un material cu elastomer
sunt prevazute din intreprindere pentru lubrifierea cu un lubrifiant special. In felul acesta se minimizeaza
uzura conditionata de functionare si se atinge o durata de serviciu indelungata. De aceea, o pelicula
de ulei in zona marginii de etansare de slefuire este normala si nu reprezintd o scurgere (a se vedea
capitolul 7.7 "Scurgere si etanseitate").

ATENTIE

Pericol de deteriorare a simeringurilor radiale prin agenti de curatare neadecvati

Agentii de curatare neadecvati pot deteriora simeringurile radiale si prezintd un pericol crescut de
scurgeri.

* Nu curatati mecanismul de transmisie cu agenti de curatare, acetona sau benzol.
+ Evitati contactul cu uleiurile hidraulice.

In caz de banuiala trebuie s& se curete mecanismul de transmisie, sa se verifice nivelul de ulei si, dup&
aprox. 24 ore, sa se verifice din nou daca existd neetanseitati. Daca se confirma neetanseitatea (ulei
scurs), transmisia trebuie reparatd de urgenta. Va rugadm sa va adresati departamentului de service
NORD.

5.2.2 Verificarea zgomotelor din timpul functionarii

Daca apar zgomote neobisnuite pe parcursul functionarii sau vibratii la mecanismul de transmisie, exista
riscul aparitiei unei defectiuni la mecanismul de transmisie. In cazul acesta trebuie reparat de urgenta
mecanismul de transmisie. Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD.

5.2.3 Verificarea ventilatorului si a spatiilor intermediare ale nervurilor (Maxxdrive XT)
(optiunea: FAN-A, FAN-R)

Mentineti fara impuritati orificiile de admisie si de evacuare de pe capacul ventilatorului, dar si rotorul
ventilatorului.

Conditionat de ventilator creste probabilitatea depunerilor de murdarie si praf in spatiile intermediare ale
nervurilor unei carcase cu nervuri ale mecanismului de transmisie (Maxxdrive XT). In felul acesta se
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reduce puterea de reflexie termica prin carcasa. Mecanismul de transmisie nu mai este racit suficient.
Curatati spatiile intermediare ale nervurilor.

Tnaintea unei noi puneri in functiune respectati indicatiile din capitolul 4.6 "Racirea mecanismului de
transmisie cu ajutorul ventilatorului (optiune: FAN-A, FAN-R)".

5.2.4 Curatarea schimbatorului de caldura (optiunea: CS2-X)

Curatati regulat schimbatorul de caldura al racitorului cu ulei/aer (optiunea: CS2-X) pentru mentinerea
randamentului. Observati instructiunile de utilizare ale racitorului cu ulei/aer.

5.2.5 Nivel de ulei

Pozitia de montare trebuie s& corespunda formei constructiva de pe placuta de identificare.

A\ ATENTIONARE

Pericol de arsuri, pericol de accidentare

» Porniti sistemul de antrenare Thaintea verificarii nivelului uleiului.

» Asigurati sistemul de antrenare contra pornirii accidentale, de ex.: cu ajutorul unui lacat.

» Permitefi mecanismului de transmisie sa se raceasca. Temperatura uleiului trebuie sa fie intre 20 °C
si 40 °C.

Verificarea nivelului de ulei

m Informatie

Optiunea SAFOMI necesita o alta procedura de lucru fatd de cea descrisa aici pentru controlul si
corectarea nivelului de ulei (a se vedea capitolul 5.2.5.7 "Adaptor fara garnitura pentru mecanisme de
transmisie verticale (optiunea: SAFOMI)").

m Informatie

Indicator eronat al nivelului de ulei prin incluziunile de aer

In cadrul punerii in functiune si dupa o schimbare a uleiului se pot forma incluziuni de aer (perna de
aer) in baia de ulei a mecanismului de transmisie. Acestea se desprind pe durata functionarii. Spatiul
liber generat este umplut cu lubrifiant. Din acest motiv este posibila o abatere a nivelului uleiului n
comparatie cu prima umplere. Totusi, acest proces poate dura mai multe zile. In acest interval de timp
nu poate fi exclus un indicator defectuos al nivelului de ulei.

» Verificati nivelul uleiului la intervale regulate, in special dupa punerea in functiune si dupa o
schimbare a uleiului.

1. Opriti sistemul de antrenare.
2. Respectati un timp de asteptare de 5 pana la 10 minute.
3. Efectuati o verificare a nivelului de ulei numai cu mecanismul de transmisie oprit si ulei fara spuma.

— Un nivel al uleiului peste marcajul ,Max" este nepermis si poate fi un semn pentru patrunderea
unui lichid strain patruns (de ex. apa). - Verificati daca uleiul contine apa.
— Un nivel al uleiului sub marcajul ,Min“ este nepermis si poate fi un semn pentru neetanseitate.

Un nivel nepermis al uleiului poate avea ca urmare o dauna a mecanismului de transmisie.

— Localizati si eliminati cauza pentru nivelul eronat al uleiului.
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— Corectati nivelul uleiului, daca este cazul, sau efectuati un schimb de ulei (a se vedea capitolul
5.2.10 "Schimb de ulei").

Folositi tipurile de ulei indicate pe placuta de identificare.
— Daca este posibil, umpleti peste pozitia dezaerarii.

Prin abatere sunt posibile alte poziti de umplere; are prioritate fisa de dimensiuni aferenta
comengzii.

Preluati pozitiile dispozitivului de masurare pentru nivelul uleiului, dezaerare si scurgerea uleiului din
fisa de dimensiuni aferentd comenzii.

5.2.5.1  Surub pentru nivelul uleiului

1. Desurubati surubul corespunzator pentru nivelul uleiului.

2. Se verifica nivelul uleiului din transmisie cu joja de ulei alaturata (nr. reper: 28300500), conform
reprezentarii din Figura 33. Pentru aceasta, partea jojei de ulei imersata in ulei trebuie mentinuta
vertical. Nivelul maxim al uleiului este muchia inferioara a alezajului pentru nivelul uleiului. Nivelul
minim al uleiului este cca. 4 mm sub muchia inferioara a alezajului pentru nivelul uleiului. n felul
acesta, joja de ulei patrunde drept in ulei.

3. Dacé garnitura integraté a surubului pentru nivelul uleiului este deteriorata, utilizati un surub nou
pentru nivelul uleiului sau curatati filetul si umeziti cu adeziv de siguranta (de ex. Loctite 242,
Loxeal 54-03) Thainte de insurubare.

4. Se monteaza surubul pentru nivelul uleiului cu inel de etansare si se strange cu cuplul corespunzator
(a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de strangere pentru suruburi").

7

2

Figura 33: Verificarea nivelului uleiului cu joja de ulei

5.2.5.2 Vizor pentru ulei/nivelul uleiului (optiune: OSG), indicator pentru nivelul uleiului
(optiune: OST)

Nivelul uleiului din mecanismul de transmisie poate fi citit direct pe vizor. Nivelul corect al uleiului este
mijlocul vizorului pentru ulei resp. pentru nivelul uleiului. La varianta cu indicator pentru nivelul uleiului,
nivelul trebuie ales Tn mijloc.
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5.2.5.3 Joja de ulei (optiune: PS)

1. Se desurubeaza joja de ulei din mecanismul de transmisie si se usuca cu o laveta curata.
2. Tnsurubati si desurubati din nou complet joja de ulei din mecanismul de transmisie.
3. Nivelul uleiului de pe joja de ulei trebuie sa fie cuprins intre marcajul inferior si superior.

ax] N\

min{ =

Figura 34: Verificarea nivelului de uleiului cu ajutorul jojei de ulei

5.2.5.4 Recipientele pentru nivelul uleiului (optiune: OT)

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzate de nivelul prea scazut al uleiului

Un nivel al uleiului sub marcajul Min poate fi un semn pentru o neetanseitate. Aceasta stare poate
cauza o dauna a mecanismului de transmisie.

+ Stabiliti si remediati cauza pentru nivelul redus al uleiului.

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzate de nivelul prea crescut al uleiului

La livrarea cu ulei si pozitia de montare M5, recipientul pentru nivelul uleiului este umplut complet de
compania NORD. Un nivel de ulei prea ridicat poate cauza o dauna a mecanismului de transmisie.

» Asigurati-va de nivelul corect al uleiului Thaintea punerii in functiune.
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Tnaintea primei puneri in functiune trebuie verificat nivelul uleiului. Un mecanism de transmisie aflat in
functiune trebuie oprit cel putin 20 pana la 30 de minute inaintea verificarii nivelului de ulei.

Verificarea nivelului de ulei trebuie efectuata cu mecanismul de transmisie oprit si cu ulei fard spuma in
pozitia de montare, conform placutei de identificare.

La coborarea sub cantitatea minima a nivelului uleiului (limita inferioara a vizorului) trebuie adaptat
nivelul uleiului prin completarea lubrifiantului.

a. Recipient pentru nivelul uleiului si joja (configuratie standard) (caracteristici: recipient cu forma
cilindrica): Nivelul uleiului trebuie verificat cu ajutorul unui surub de inchidere cu tija de nivel (filet
G1%) in recipientul pentru nivelul uleiului. Procesul se desfasoara conform descrierii din capitolul
anterior.

b. Recipient pentru nivelul uleiului si indicator pentru nivelul uleiului (configuratie standard)
(caracteristici: recipient cu forma dreptunghiulara): Nivelul uleiului din mecanismul de transmisie
poate fi citit direct pe vizor. Nivelul corect al uleiului este mijlocul indicatorului pentru nivelul
uleiului.

Suruburile pentru nivelul de ulei, jojele de ulei, dezaerarile si suruburile de scurgere a uleiului trebuie
reinsurubate dupa corectarea nivelului de ulei si strdnse cu cuplul corespunzator (vezi capitolul 7.4
"Cuplurile de strangere pentru suruburi").

5.2.5.5 Verificarea indicatorului pentru scurgerea de ulei (optional: VL3, KL3 cu Drywell)

Indicatorul pentru scurgerea de ulei permite detectarea unei scurgeri inaintea iesirii uleiului din
mecanismul de transmisie. Indicatorul pentru scurgerea de ulei trebuie controlat la intervalele indicate
in planul de intretinere.

1. Verificati daca se observa ulei in interiorul sau exteriorul indicatorului pentru scurgerea de ulei. Daca
nu se observa ulei, atunci nu mai sunt necesare masuri suplimentare.

2. Daca se observa ulei in indicatorul pentru scurgerea de ulei, indepartati capacul de inchidere al
indicatorului pentru scurgerea de ulei si captati uleiul scurs intr-un recipient adecvat.

— Frecvent exista doar o defectiune de scurtad durata a sistemului de etansare, de ex. cauzata de
particule mici de murdarie sub muchia de etansare, care sunt indepartate din nou la continuarea
functionarii. In acest caz este mai redusa cantitatea de ulei scursa la urmatorul interval sau nu
mai are loc scurgere de ulei. In acest moment nu este necesara nicio reparatie.

— 1In cazul in care, la intervalul urmétor, s-a scurs o cantitate mai mare de ulei, atunci exista o
defectiune de durata a sistemului de etansare, care necesita o reparatie. Va rugam sa va adresati
in acest caz departamentului de service NORD.
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5.2.5.6 Actionarea auxiliara (optiunea: WX), mecanismul de transmisie preliminar (optiunea:
WG), cuplaj cu lichid

Actionarea auxiliara (optiunea: WX)
Verificati nivelul uleiului de la actionarea auxiliara conform documentatiei B1000.

Verificati suplimentar nivelul uleiului din flansa intermediara. Nivelul uleiului poate fi citit direct pe vizor.
Nivelul uleiului este corect daca uleiul ajunge pana la mijlocul vizorului de ulei.

Preluati pozitia actionarii auxiliare din fisa de dimensiuni aferentéd comenzii.

Mecanismul de transmisie preliminar (optiune: WG)
Verificati nivelul uleiului de la actionarea auxiliara conform documentatiei B1000.

Preluati pozitia actionarii auxiliare din fisa de dimensiuni aferenta comenzii.

Cuplaj cu lichid

Verificati nivelul uleiului conform documentatiei producéatorului cuplajului.

5.2.5.7 Adaptor fara garnitura pentru mecanisme de transmisie verticale (optiunea: SAFOMI)

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzate de lubrifierea insuficienta

Formarea spumei de ulei poate fii un semn de impuritati in ulei, de ex. prin lichide stréine patrunse.
Impuritatile afecteaza proprietéatile de lubrifiere ale uleiului mecanismului de transmisie si pot avea ca
urmare daune ale mecanismului de transmisie.

 Verificati continutul apei din nivelul uleiului de transmisie si daca are ale impuritati.
+ Efectuati schimbul de ulei.
+ Clarificati si remediati cauza pentru murdarirea uleiului.

Prin aceasta optiune, carcasa transmisiei dispune de un vizor de ulei 3D.

* Verificati nivelul uleiului din carcasa mecanismului de transmisie cu vizorul de ulei 3D. Vizorul de ulei
3D trebuie sa fie umplut intotdeauna complet cu ulei.

L .

Figura 35: Reprezentarea zonei compartimentului de aer

Tnaintea completarii cu ulei desurubati dezaerarea (cu presiune) (1) sau surubul de inchidere (2) in zona
compartimentului de aer, astfel incat sa fie posibila eliminarea aerului din mecanismul de transmisie.
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m Informatie

Indicator eronat al nivelului de ulei prin incluziunile de aer

In cadrul punerii in functiune si dupa o schimbare a uleiului se pot forma incluziuni de aer (perna de
aer) in baia de ulei a mecanismului de transmisie. Acestea se desprind pe durata functionarii. Spatiul
liber generat este umplut cu lubrifiant. Din acest motiv este posibila o abatere a nivelului uleiului n
comparatie cu prima umplere. Totusi, acest proces poate dura mai multe zile. In acest interval de timp
nu poate fi exclus un indicator defectuos al nivelului de ulei.

» Verificati nivelul uleiului la intervale regulate, in special dupa punerea in functiune si dupa o
schimbare a uleiului.

5.2.6 Controlul vizual al elementelor din cauciuc de la reazemul elastic anti-torsiune
(optiune: ED)

Daca sunt vizibile daune, ca de exemplu fisuri pe suprafata, este necesara inlocuirea elementelor de
cauciuc. Va rugam sa va adresati Tn acest caz departamentului de service NORD.

5.2.7 \Verificarea vizuala a conductelor

5.2.7.1 Tubaj (optiune: LC, LCX, OT)

Trebuie sa se verifice daca exista neetanseitati la tubajele de la lubrifierile de recirculare resp.
conductele de aerisire cu nivelul de ulei complet Tn combinatie cu recipientul pentru nivelul uleiului.

Daca exista scurgeri trebuie inlocuite conductele respective. Va rugam sa va adresati in acest caz
departamentului de service NORD.

5.2.7.2 Furtunuri (optiune: LC, LCX, CS1-X, CS2-X, OT)

Furtunurile sunt folosite cu rol de conducte de aspiratie resp. de presiune la lubrifierea prin rotatie si la
agregate de racire. Un recipient pentru nivelul uleiului poate fi racordat de asemenea cu furtunuri la
mecanismul de transmisie.

Furtunurile sunt supuse unui proces natural de invechire cauzat de influentele exterioare, de ex. prin
radiatia UV.

Controlati furtunurile si Timbinarile filetate cu privire la scurgeri, taieturi, fisuri, porozitati si urme de
frecare. In caz de deteriorari trebuie nlocuite furtunurile. Pentru aceasta va rugam sa v& adresati
departamentului de service NORD.

5.2.8 Filtrul de ulei (optiune: CS1-X, CS2-X, LC/LCX)

Filtrele de ulei dispun standard de un afisaj optic pentru murdérie. in principiu se recomanda inlocuirea
elementului de filtrare cel tarziu dupa o perioada de functionare de un an.

Daca se declanseaza indicatorul de murdarie, este necesara inlocuirea imediata a elementului de
filtrare. Pentru informatji suplimentare trebuie consultata suplimentar documentatia respectivului
producator.

5.2.9 Indepartarea prafului

Straturile de praf de pe carcasa transmisiei si de pe palele ventilatorului reduc puterea de racire si
cauzeaza supraincdlzirea. Indepartati straturile de praf depuse. La carcasele cu nervuri ale
mecanismelor de transmisie trebuie sa se asigure n mod special faptul ca spatiile intermediare ale
nervurilor sunt curatate regulat.
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5.2.10 Schimb de ulei

A\ ATENTIONARE

Pericol de arsuri, pericol de accidentare

+ Lasati mecanismul de transmisie fierbinte sa se raceasca inainte de a-l atinge. Totusi, mecanismul
de transmisie trebuie sa fie cald inca astfel incat uleiul sa se poata scurge mai rapid.
+ Purtati manusi si ochelari de protectie la schimbarea uleiului.

m Informatie

Pentru optimizarea intervalelor de schimbare a lubrifiantului, Getriebebau NORD recomanda o analiza
regulata a uleiului de transmisie.

Pozitiile surubului de scurgere a uleiului sau ale robinetului de scurgere optional, ale aerisirii Si

d

ezaerarii, dar si ale dispozitivului pentru controlul nivelului uleiului se preiau din fisa de dimensiuni

aferenta comenzii.

L
e

a mecanismele de transmisie cu actionare auxiliara (optiune: WX), pentru uleiul din flansa intermediara
ste valabil acelasi interval ca pentru mecanismele de transmisie industriale.

Procedeul de lucru:

1.

Alegeti un vas de colectare corespunzator cantitatii de ulei indicatd pe placuta de identificare.
Amplasati vasul de colectare sub surubul sau robinetul de scurgere a uleiului.

Desurubati aerisirea si dezaerarea afara din mecanismul de transmisie.

Desurubati surubul de scurgere a uleiului din mecanismul de transmisie. in cazul unui robinet de
scurgere desurubati surubul de inchidere afara din robinetul de scurgere si deschideti robinetul de
scurgere.

Uleiul se scurge complet din mecanismul de transmisie. Daca exista, goliti si filtrul si conductele.
Clatiti camera pentru ulei pentru indepartarea noroiului de ulei, a resturilor de frecare si a resturilor
vechi. Pentru clatire folositi acelasi tip de ulei, ca cel folosit in timpul functionarii.

Curatati filetul surubului de scurgere a uleiului sau surubul de Tnchidere al robinetului de scurgere a
uleiului. Pentru aceasta ungeti surubul cu adeziv de siguranta, de ex. Loctite 242 sau Loxeal 54-03.
Strangeti surubul cu cuplul de strangere corespunzator (a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de
strangere pentru suruburi").

Umpleti mecanismul de transmisie cu cantitatea prestabilita de ulei proaspat conform placutei de
identificare prin orificiul de aerisire respectiv dezaerare. Daca mecanismul de transmisie este echipat
cu o joja de ulei, atunci se poate completa cu ulei si prin acest orificiu.

In cazul unui mecanism de transmisie fara recipient pentru nivelul uleiului verificati nivelul uleiului
dupa aprox. 15 minute, iar la un mecanism de transmisie cu recipient pentru nivelul uleiului dupa 30
de minute corespunzator capitolului 5.2.5 "Nivel de ulei". La nevoie corectati nivelul uleiului.
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5.2.11 Verificare daca serpentina de racire prezinta depuneri (optiune: CC)

Este necesara verificarea debitului apei de racire. Pentru aceasta observati indicatiile din capitolul 4.7
"Serpentina de racire (optiune: CC)".

La o curatare chimica trebuie sa se asigure faptul ca agentul de curatare nu atacad materialele utilizate
ale serpentinei de racire (conducta Cu si imbinari filetate din alama).

La coroziunea puternica a locurilor de conectare trebuie verificatd serpentina de racire si capacul
referitor la neetanseitati.

Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD.

5.2.12 Curatarea sau inlocuirea aerisirii i dezaerarii

5.2.12.1 Filtrul de aerisire (optiune: FV)

Filtrul de aerisire foloseste drept material de filtrare o Tmpletituréd din sarma si permite o egalizare a
presiunii intre spatiul intern al mecanismului de transmisie si mediul ambiant. Verificati vizual filtrul de
aerisire cu privire la impuritati. Un filtru murdar nu isi mai poate indeplini functia si trebuie oprit.

1. Desurubati vechiul filtru de aerisire.
2. Tn$urubati noul filtru de aerisire cu noul inel de etansare (a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de
strangere pentru suruburi").

Figura 36: Filtrul de aerisire (optiune FV)

5.2.12.2 Filtru de celuloza (optiune: EF)

Acest filtru foloseste celuloz& ca material de filtrare. Insertia de filtrare este inlocuibila.

Se desurubeaza capacul la insertiei de filtrare

Se indeparteaza si verifica elementul filtrant
Optional: Se inlocuieste elementul filtrant la murdarie
Se introduce insertia de filtrare

Se ageaza capacul si se strdnge manual

aobrowb-=

Figura 37: Filtru de celuloza (optiune EF)
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5.2.12.3 Filtru cu agent de uscare/filtru pentru aer umed (optiune: DB)

Legenda

Al doilea element filtrant
Carcasa din policarbonat
Tampon de spuma

Filet de racord

Admisia aerului

Element filtrant

Silicagel

N aR N2

Perna cu carbune activ
(optional)
9: Tampon de spuma

Figura 38: Filtru cu agent de uscare, varianta exemplificativa

Filtrul cu agent de uscare este potrivit pentru evitarea forméarii uleiului umed, a condensului si a ruginii
in instalatie si pentru cresterea duratei de viata a uleiului si a filtrelor utilajului.

Filtrul cu agent de uscare foloseste un silicagel cu rol de material filtrant. Gradul de murdarie al filtrului
este vizibil din exterior. Materialul filtrant se decoloreaza din albastru in roz odata cu cresterea gradului
de murdarie. Decolorarea incepe in zona inferioara si se intinde spre partea superioard. Daca sunt
decolorate trei sferturi din filtru, atunci acesta trebuie Tnlocuit.

1. Controlati gradul de murdarie.
2. Daca este necesara inlocuirea, desurubati filtrul vechi cu agent de uscare.

Figura 39: Instalarea filtrului cu agent de uscare
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3. La noul filtru cu agent de uscare indepartati dopul albastru de pe partea inferioara a conductei
centrale (1).

4. De pe partea inferioara a filtrului indepartati cele doua dopuri rosii opuse (2).

5. Insurubati manual noul filtru cu agent de uscare (3).

m Informatie

Capacitatea de eliminare a umiditatii este ameliorata usor daca toate dopurile sunt indepartate. Durata
de utilizare pana la saturatie este astfel redusa corespunzator.

5.2.13 inlocuirea simeringului

La atingerea duratei de uzura se mareste pelicula de ulei in zona marginii de etansare si se formeaza
incet o scurgere masurabila cu picaturi de ulei. Simeringul trebuie inlocuit in cazul acesta. Spatiul
dintre marginea de etansare si protectie trebuie umplut la montaj cu aprox. 50% grasime (sortiment de
unsoare recomandat: PETAMO GHY 133N). Asigurati-va de faptul ca noul simering, dupa montaj, nu
ruleaza din nou in vechea urma de rulare.

m Informatie

La inlocuirea garniturilor MSS7 trebuie respectate reguli de montare deosebite pentru atingerea unui
timp de functionare normal. Garniturile MSS7 compuse din doua piese, avand un cuzinet cu guler axial
pentru praf si un simering radial cu guler radial (Figura 40: Garnitura MSS7). Pentru intrebari va rugam
sa va adresati departamentului de service NORD.

1 Legenda
\ 1: Bucsa
2:  Garnitura MSS7
i 3:  Arbore
2
Ll
3

Figura 40: Garnitura MSS7
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5.2.14 Relubrifierea lagarelor din mecanismele de transmisie

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzate de lubrifierea insuficienta
In cazul unei lubrifieri insuficiente exista riscul unei defectari a lagarului.

» Respectati obligatoriu intervalele recomandate.

+ Utilizati numai lubrifiantii aprobati de Getriebebau NORD.

* Nu amestecati niciodata lubrifianti diferiti. Daca amestecati lubrifianti diferiti este posibila
deteriorarea mecanismului de transmisie din cauza lubrifierii deficitare, ca urmare a unei
incompatibilitati a lubrifiantilor.

» Evitati contaminarea lubrifiantului prin corpuri strdine si expulzari a lubrifiantului prin uleiul de
lubrifiere.

Toate lagarele din mecanismul de transmisie sunt lubrifiate standard in baie de ulei. La pozitile de
montare, la care acest fapt nu este posibil, sau daca este redus nivelul uleiului, se foloseste o lubrifiere
prin rotatie.

Se face exceptie la mecanismul de transmisie SK 5..07 pana la SK 6..07 in pozitia de montare M5/M6.
Lagarele aflate deasupra sunt lubrifiate cu grasime in aceasta pozitie de montare.

Va rugam sa va adresati departamentului de service NORD pentru inlocuirea unsorii pentru rulmenti la
lagare.

Sortimentul de unsoare recomandat: Petamo GHY 133N - Kliber Lubrication (a se vedea capitolul 7.3.1
"Unsori pentru rulmenti").

5.2.15 Relubrifierea lagarului in flansa partii conduse (optiune: VL2/3/4/6, KL2/3/4/6)

A\ ATENTIONARE

Pericol de accidentare si pericol de arsuri la mecanismul de transmisie

Exista pericol de accidentare deoarece relubrifierea trebuie sa aiba loc cu mecanismul de transmisie in
functiune.

* Respectati indicatiile de siguranta din capitolul Securitate.

ATENTIE

Daune ale mecanismului de transmisie cauzate de lubrifierea insuficienta
Tn cazul unei lubrifieri insuficiente exista riscul unei defectéri a lagarului.

» Respectati obligatoriu intervalele recomandate.

+ Utilizati numai lubrifiantii aprobati de Getriebebau NORD.

* Nu amestecati niciodata lubrifianti diferiti. Daca amestecati lubrifianti diferiti este posibila
deteriorarea mecanismului de transmisie din cauza lubrifierii deficitare, ca urmare a unei
incompatibilitati a lubrifiantilor.

» Evitati contaminarea lubrifiantului prin corpuri strdine si expulzari a lubrifiantului prin uleiul de
lubrifiere.
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ATENTIE

Pericol de daune ale lagarului cauzate de relubrifierea necorespunzatoare

» Evitati obligatoriu o presiune nalta in procesul de relubrifiere, astfel incat sa nu fie deteriorate
garniturile Tnvecinate.
* Mecanismul de transmisie trebuie sa fie in functiune pe durata relubrifierii.

La transmisiile in varianta cu dispozitiv de amestec este necesara o postlubrifiere a lagarului aflat in
partea inferioard a flansei antrenate. Flansele sunt echipate in zona lagarului cu nipluri conice de
lubrifiere conform DIN71412.

Rulmentii sunt umpluti din fabrica cu suficient lubrifiant, insa trebuie relubrifiati la intervale regulate (a
se vedea capitolul 5.1 "Intervalele de inspectie si de intretinere curenta").

1. Curatati niplul de ungere de impuritatile aderente, astfel incat la relubrifiere sa nu fie presate corpuri
straine cu lubrifiantul in zona lagarului.

2. Desurubati surubul de inchidere, aflat aproximativ deasupra niplului de ungere, astfel incat sa se
poate scurge excesul de lubrifiant vechi.

3. Presati cantitatea de lubrifiant indicata in tabelul urmator prin niplul de ungere, in zona lagarului.

Sortimentul de lubrifiant recomandat este Petamo GHY 133N - Kliber Lubrication (a se vedea
capitolul 7.3.1 "Unsori pentru rulmenti").

4. Captati lubrifiantul scurs la orificiul surubului de inchidere.
Indepértati restul de lubrifiant din zona surubului de inchidere.
6. Strangeti surubul de inchidere.

o

Dimensiuni Cantitate de lubrifiant Cantitate de lubrifiant
VL [d] KL [g]
SK5.07 110 60
SK6.07 110 60
SK7.07 200 130
SK8.07 200 130
SK9.07 210 170
SK10.07 210 170
SK11.07 220 180
SK12.07 220 180
SK13.07 340 230
SK14.07 340 230
SK15.07 380 240

Tabelul 19: Cantitati de lubrifiant pentru relubrifierea lagarului inferior al arborelui condus

5.2.16 Relubrifierea garniturii Taconite

Arborii de actionare si/sau condusi pot fi echipati, in functie de varianta, cu garnituri Taconite. Lubrifiati
garniturile Taconite cu niplurile de lubrifiere aferente pe capacul lagarului sau prin conducta de lubrifiere.

Legenda

1:  Niplu conic de lubrifiere

2: Inele de etansare lamelare

3:  Camera de lubrifiant

4: Inel de etansare de arbore radial
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J 5. Capacul lagarului

Figura 41: Relubrifiera cu unsoare a garniturii Taconite

Preluati pozitiile de lubrifiere exacte din fisa de dimensiuni aferentd comenzii. Umpleti garnitura cu
unsoare pana cand iese unsoare curata din spatiul de lubrifiere. Indepartati excesul de unsoare.

Sortimentul de unsoare recomandat: Petamo GHY 133N - Kliber Lubrication (a se vedea capitolul 7.3.1
"Unsori pentru rulmenti")

m Informatie

Efectuati o postlubrifiere optima prin rotirea cu etape de 45° a arborelui de transmisie la ungere si se
preseaza unsoare pana cand iese unsoare curata din spatiu.
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5.2.17 Verificarea curelelor trapezoidale (actionare cu curea)

A\ ATENTIONARE

Pericol de prindere

+ Tnaintea repunerii in functiune montati profesional capacul de protectie.

Verificarea rotilor de curea trebuie efectuata vizual in mod regulat. Daca existd urme de uzura majore,
atunci trebuie folosit calibrul pentru curea trapezoidala si profiluri pentru stabilirea gradului de uzura.
Murdariile de pe discul de curea sau de pe curea cauzeaza pierderi prin frecare. De aceea,
componentele trebuie mentinute intotdeauna curate si uscate.

Verificati starea curelelor trapezoidale. Inlocuiti curelele trapezoidale fisurate sau casante. In cazul in
care cad una sau mai multe curele trapezoidale cu mai multe caneluri, atunci montati un nou set de
curea trapezoidala. Curelele trapezoidale ale altor producatori nu pot fi curatate cu un set de curea.
Inaintea montarii noilor curele trapezoidale controlati obligatoriu starea rotilor de curea trapezoidala.

Dupa un timp de functionare de aprox. 4-5 ore sub sarcina maxima a sistemului de antrenare verificati
pretensionarea curelelor cu un aparat de masurare a frecventei. Daca este cazul corectati
pretensionarea curelelor.

5.2.18 Capac de inspectie

A\ ATENTIONARE

Pericol de accidentare cauzat de piesele rotative si pericol de arsuri

+ Opriti sistemul de antrenare inaintea deschiderii capacului de inspectie.

» Asigurati sistemul de antrenare contra pornirii accidentale, de ex.: cu ajutorul unui lacat.

» Permiteti mecanismului de transmisie sa se raceasca. Temperatura uleiului trebuie sa fie mai mica
de 40 °C.

A\ PRECAUTIE

Pericol de efecte caustice si arsuri ale pielii

Substantele chimice folosite Tmpreuna cu mecanismul de transmisie pot sa fie toxice. Daca aceste
substante ajung in ochi, atunci urmarile pot fi vatamari ale ochilor. Lubrifiantii si adezivii pot cauza iritari
ale pielii.

» Purtati manusi si ochelari de protectie.

ATENTIE

Deteriorarea lagarelor, rotilor dintate, arborilor
Corpurile straine din mecanismul de transmisie pot deteriora lagérele, rotile dintate si arborii.

. Tmpiedica;i patrunderea corpurilor straine in mecanismul de transmisie.

Deschiderea unui capac de inspectie permite verificarea vizuald a componentelor din interiorul
mecanismului de transmisie (roti dintate, arbori, lagare).

In functie de varianta, capacele de inspectie sunt executate cu diferite sisteme de etansare (de ex.
garnitura plata, garnitura pentru lichid, garnitura cu inel O).

Utilizati numai tipul de etansare prevazut!
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Figura 42: Exemple pentru capacul de inspectie

Verificarea capacului de inspectie

1. Verificati fixarea sigura a suruburilor de fixare.
2. Controlati etanseitatea capacului.

Daca garniturile sau suruburile sunt deteriorate sau inutilizabile, atunci acestea trebuie inlocuite. Pentru
aceasta procedati conform descrierii urmatoare.

Demontarea capacului de inspectie

1. Desurubati capacul.
2. Preluati capacul cu garnitura.

Asigurati-va de faptul ca nu cad corpuri straine in interiorul mecanismului de transmisie.

Montarea capacului de inspectie

1. Curatati suprafetele de etansare de pe carcasa mecanismului de transmisie si de pe capacul de
inspectie.

2. Tnlocuiti suruburile devenite inutilizabile prin suruburi de aceeasi varianta si clasa de rezistenta.

3. nlocuiti garniturile devenite inutilizabile.

4. Tnsurubati ferm capacul cu cuplurile de strangere indicate.

(a se vedea capitolul 7.4 "Cuplurile de stréangere pentru suruburi")
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5.2.19 Revizia generala

Reparatia generala trebuie realizata intr-un atelier de specialitate, cu echipament adecvat si personal
calificat, cu respectarea reglementarilor si legilor nationale. V& recomandam sa incredintati reparatia
generala centrului de service NORD.

Mecanismul de transmisie este demontat complet la revizia generala. Se efectueaza urmatoarele
lucrari:

+ Se curata toate componentele mecanismului de transmisie.

» Se verifica toate componentele mecanismului de transmisie daca sunt deteriorate.
» Se inlocuiesc componentele deteriorate.

+ Se inlocuiesc toti rulmentii.

» Se inlocuiesc toate garniturile, simeringurile si inelele Nilos.

» Optional: Blocatorul de rulaj invers este inlocuit.

» Optional: Se inlocuiesc elastomerii cuplajului.
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6 Eliminarea ca deseu

Respectati prevederile locale in vigoare. In special lubrifiantii se vor colecta si evacua ca deseu.

Componentele mecanismului de transmisie

Material

Roti dintate, arbori, rulmenti, pene de siguranta, inele de siguranta,

Otel

Carcasa mecanismului de transmisie, parti ale carcasei, ...

Fonta cenusie

Carcasa mecanismului de transmisie din aliaj usor, parti ale Aluminiu
carcasei din aliaj usor, ...
Roti melcate, bucse, ... Bronz

Simeringuri, capacele de inchidere, elemente din cauciuc, ...

Elastomer cu otel

Componente ale cuplajului

Material plastic cu otel

Garnituri plate

Material de etansare fara azbest

Ulei de transmisie

Ulei mineral aditivat

Ulei de transmisie sintetic (eticheta adeziva: CLP PG)

Lubrifiant pe baza de poliglicol

Ulei de transmisie sintetic (eticheta adeziva CLP HG)

Lubrifiant pe baza de poli-alfa-olefina

imbinare filetata

Serpentina de racire, substanta de fixare a serpentinei de racire,

Cupru, epoxid, alama

Tabelul 20: Materiale
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7 Anexe

7.1 Forme constructive si pozitia de montaj

7.1.1 Transmisie cu dinti axiali

Figura 43: Pozitiile de montare ale mecanismelor de transmisie cu dinti axiali cu suprafata standard de
montaj
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7.1.2 Transmisie conica cu dinti axiali

Figura 44: Pozitiile de montare ale transmisiei conice cu dinti axiali cu suprafata standard de montaj

7.2 Pozitiile standard pentru scurgerea de ulei, aerisire si nivelul uleiului

Forma constructiva, pozitia scurgerii uleiului, dezaerarea si nivelul uleiului trebuie preluate anterior din
fisa de dimensiuni aferenta comenzii. Daca nu exista informatii, atunci pot fi folosite urmatoarele indicatii.
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5x07, 6x07 7x07-10x07 11x07-15x07 Sx17 —
11x17
2 | ¢
2 ‘%% 207307 | 407507 | 207307 | 407507 | 207307 | 407507 217
o | SE
osG | M1 | 6 (D) 5/6 (D) 5 (D)
M2 713 713 713 713 713 713
M3 | 5 (D) 5/6 (D) 6 (D)
M4 4112 4/12 412
M5
M6
0ST | M1
M2
M3
M4
M5
M6
Ps | M1 | 12 sor| 12 soT| 12 soT| 12 o[ 12 oT| 12 oT| 12
M2
M3 | 910 /OT | 9110 /0T | 910 /OT| 910 /OT | 9110 /OT| 9/10 /OT
M4 | 566 /OT 5/6 /OT 56  /OT 0
M5 [13/14 /OT |13/14 /OT 0
me | 78 /0T | 758 IOT 0
M1 [713 ©) | 713 © | 713 ©) ] 713 ©) | 713 ©) | 713 (D) 6
@ o | M2 5/6 5/6 5/6 5/6
53 | M3|814 () |814 (D)] 814 (D)|814 (D)|814 (D] 814 (D)
53| m 4/5
& M5 7/8 7/8 7/8 7/8 7/8 7/8 7/8
M6 | 13/14 13/14 1314 13/14 13/14 13/14 9/10
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5%07, 6x07 7x07-10x07 11x07-15x07 ox17
11x17
2 | B¢
2 ;.% | 207 307 407 507 207 307 407 507 207 307 407 507 217
Q. N
o S g
M1 1/2 /OT | 12 /OT| 1/2 /OT| 12 /OT| 1/2 /OT| 1/2 /OT 1/2
(0]
:E’ M3 | 910 /OT | 910 /OT| 9/10 /OT| 9/10 /OT | 9/10 /OT | 9/10 /OT
2 M4 | 5/6 /OT 5/6 /OT ‘ 5/6 /OT
M5 [13/14 /OT |13/14 /OT | |
M6 | 7/8 /OT | 7/8 /OT
Legenda:
Carcasa Pozitia standard in carcasa

Pozitia standard in capac

Rezervor de

dei Posibil standard numai in rezervorul de ulei

Special, nu este posibil in Standard

/o1 la optiunea OT, atunci intotdeauna in rezervorul de ulei

(G optional in capac

G)

optional in carcasa

Tabelul 21: Pozitia optiunilor de carcasa la orificiile pentru suruburile de ulei (pozitii standard de montare)
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Mecanismul de transmisie SK 5207 — SK 10507

Orificii pentru suruburile de ulei M1
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Mecanismul de transmisie SK 5207 — SK 10507

Orificii pentru suruburile de ulei M2
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7 Anexe

Mecanismul de transmisie SK 5207 — SK 10507

Orificii pentru suruburile de ulei M3

B 1050 ro-3023
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Mecanismul de transmisie SK 5207 — SK 10507

Orificii pentru suruburile de ulei M4 /
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Mecanismul de transmisie SK 5207 — SK 10507

Orificii pentru suruburile de ulei M5

B 1050 ro-3023

101



Co

Transmisie industrialda — Manual cu instructiuni de montaj DRIVESYSTEMS

Mecanismul de transmisie SK 5207 — SK 10507

Orificii pentru suruburile de ulei M6

Figura 45: Numerotarea orificiilor pentru suruburile de ulei la SK 5207 — SK 10507
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Mecanismul de transmisie SK 11207 — SK 15507

Orificii pentru suruburile de ulei M1
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Mecanismul de transmisie SK 11207 — SK 15507

Orificii pentru suruburile de ulei M2
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Mecanismul de transmisie SK 11207 — SK 15507

Orificii pentru suruburile de ulei M3
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Mecanismul de transmisie SK 11207 — SK 15507

Orificii pentru suruburile de ulei M4
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Mecanismul de transmisie SK 11207 — SK 15507

Orificii pentru suruburile de ulei M5
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Mecanismul de transmisie SK 11207 — SK 15507

Orificii pentru suruburile de ulei M6

Figura 46: Numerotarea orificiilor pentru suruburile de ulei la SK 11207 — SK 15507
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Mecanismul de transmisie SK 5217 — SK 11217

Orificii pentru suruburile de ulei M1
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Mecanismul de transmisie SK 5217 — SK 11217

) 5J 4-

6/11j10

12-/

Orificii pentru suruburile de ulei M4
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Mecanismul de transmisie SK 5217 — SK 11217
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Orificii pentru suruburile de ulei M5
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Mecanismul de transmisie SK 5217 — SK 11217

Orificii pentru suruburile de ulei M6

Figura 47: Numerotarea orificiilor pentru suruburile de ulei la SK 5217 — SK 11217
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7.3 Lubrifianti

7.3.1 Unsori pentru rulmenti

Acest tabel contine unsori similare si aprobate pentru rulmenti de la diversi fabricanti. Fabricantul poate
fi diferit Tn cadrul aceluiasi tip de lubrifiant. Observati pentru aceasta intervalul temperaturii ambiante.

Este interzis amestecul diferitelor sortimente de lubrifianti. La un schimb de lubrifiant pot fi amestecati
diferiti lubrifianti dintr-un singur sortiment de lubrifiant cu acelasi interval al temperaturii ambiante intr-
un raport maxim de 1/20 (5 %).

La schimbarea sortimentului de lubrifiant sau a intervalului de temperaturd ambiantd consultati
compania Getriebebau NORD. in caz contrar nu se poate asigura o garantie privind functionalitatea
mecanismelor de transmisie.

Tip lubrifiant Temperatura -
ambiant (&Castrol 4 Mobil
- KLUBER
LUBRICATION
Lubrifiant
(ulei mineral)
Gadus S2
Spheerol EPL 2 i
30 ... 60 °C p Mobilux EP 2 V220 2
Lubrifiant o
PETAM
(PAO) 4 ° )
25...80°C GHY 133N

Tabelul 22: Unsori pentru rulmenti
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7.3.2 Uleiuri de transmisie

in acest tabel se gasesc lubrifianti similari, aprobati de la diversi fabricanti. Fabricantul uleiului poate fi
schimbat Tn cadrul aceleiasi valori de vascozitate a tipului de lubrifiant. Schimbati tipul de lubrifiant sau
véascozitatea numai dupa consultarea societatii Getriebebau NORD.

Este interzis amestecul diferitelor sortimente de uleiuri. La un schimb de ulei de transmisie pot fi
amestecate diferite uleiuri dintr-un singur tip de ulei cu aceeasi vascozitate si intr-un raport maxim de
1/20 (5 %).

Tip Indicatie pe | DIN (ISO) / _~ /
lubrifiant | placutade | temperatura | (&Castrol FUCHS ’ Mobil
identificare ambianta = [UBRICATION
ISO VG 680 Mobilgear Omala
= CLP 680 0...40 °C ) ) ) 600 XP 680 S2 GX 680
S
[
E CLP 220 ISO VG 220 Alpha EP 220 Renolin CLP 220 Klberoil Mobilgear
s -10...40 °C Alpha SP 220 Renolin CLP 220 VCI | GEM 1-220 N 600 XP 220
= - )
ISO VG 100 Kluberoil
CLP 100 -15...25°C ) ) GEM 1-100 N ) )
ISO VG 680 Klibersynth
o CLPPGB80 |\ 5 40°cC ) ) GH 6-680 ) )
28 ISO VG 460 Kliibersynth
=% CLPPG460 | 5 80°C i i GH 6-460 i i
33
=R CLP PG 220 ISO VG 220 | Optigear Synthetic Renolin Kllbersynth ) )
-25...80 °C 1300/220 PG 220 GH 6-220
ISO VG 680 Klibersynth Mobil
CLPHC 460 | 3y 80 ) ) GEM 4-680 SHC 636 )
o ISO VG 460 i i i Mobil i
g3 | CPHC40 ] 50 s0c SHC 634
€
29 Renolin UNISYSN
% E XT 220 Klibersynth Mobil
=~ ISO VG 220 Renolin Unisyn GEM 4-220 N SHC 630 Omala
CLPHC220 |4y goec | AlPhasynEP 220 CLP 220 Kliibersynth Mobil SHC S4 GX 220
Renolin Unisyn Gear MEG 4-220 Gear 630
220 VCI
2 ISO VG 680
o - - - -
5 € ,g CLP E 680 5,40 °C Plantogear 680 S
-
[7} —=
5829 ISO VG 220
2 ) CLP E 220 5,40 °C - Plantogear 220 S - - -
T
CLPPGH1 | ISO VG 680 i i Klibersynth i i
2 680 -5...40 °C UH1 6-680
f=4
S o CLP PG H1 | ISO VG 220 Klibersynth
R 220 -25...40 °C Cassida Fluid WG 220 |  UH16-220
o E
83
g CLPHCH1 | ISO VG 220 ) ) i Mobil i
= 220 -25...40 °C SHC Cibus 220
I
2§
2 3
Faos
c 20 .
81 £ Tribol GR 100-00
o E | GPo0K30 | -25...60°C PD y . . y
e Spheerol EPL 00
= E3Z
g 8
8 =
= o

Tabelul 23: Uleiuri de transmisie
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Flansa intermediara de pe actionarea auxiliara (optiunea: WX) primeste acelasi ulei ca mecanismele de
transmisie industriale.

Mecanismul de transmisie auxiliar (optiunea: WX) sau mecanismul de transmisie preliminar (optiunea:
WG) primesc ulei conform propriei placute de identificare.

Pentru componentele livrate (de ex. cuplajele cu lichid, cuplajele cu dinti) observati instructiunile de
operare aferente ale producatorului.

7.3.3 Temperaturi minime de start

In functie de tipul de lubrifiant, clasa lubrifiantului, dar si de temperatura mediului ambiant si de metodele
suplimentare de incalzire sau racire trebuie luate in consideratie cerintele minime specifice uleiului la
selectie si punerea in functiune.

Vascozitatea uleiului de transmisie nu are voie sa fie peste 1800 cSt la pornire. Tabelele urmatoare
prezinta temperaturile ambientale minime permise (temperaturi de start) pentru diferitele clase de
vascozitate a uleiului, astfel incat sa nu se depaseasca 1800 cSt. Daca temperaturile sunt mai mici,
atunci uleiul trebuie incalzit inaintea startului.

Cu instalatie externa de racire (optiune: CS1-X, CS2-X) sunt valabile conditii prin abatere (a se vedea
capitolul 4.8 "Instalatia externa de racire (optiune: CS1-X, CS2-X)").

Clasa de vascozitate (uleiuri minerale)
Tipul lubrifiantului
1ISO VG 460 1ISO VG 320 ISO VG 220 ISO VG 150

!_ubrlﬂere in baie/lubrifiere prin 10 °C 12 °C -15°C -20 °C
imersiune
Lubrlfl'ereav prin rotatie/lubrifierea la cerere +15 °C +10 °C +5°C
presurizata cu motopompa
Lubrlflt.ere:{ prin rotat,lfellubrlfler?a la cerere +5°C 0°C 5°C
presurizatd cu pompa cu flansa
Instalatia externa de réacire la cerere +25°C +20 °C la cerere

Tabelul 24: Temperaturi minime de start pentru uleiuri minerale (valori orientative pentru temperatura

ambianta)
Clasa de vascozitate (uleiuri sintetice)
Tipul lubrifiantului
1ISO VG 460 1ISO VG 320 ISO VG 220 ISO VG 150

!_ubrlﬂere in baie/lubrifiere prin 95 °C 95 °C -25°C -25°C
imersiune
Lubrlfl'ereav prin rotatie/lubrifierea la cerere +5°C 0°C 5°C
presurizata cu motopompa
Lubrlflt.ere:{ prin rotat,lfellubrlfler?a la cerere 5°C 10°C 15°C
presurizatd cu pompa cu flansa
Instalatia externa de réacire la cerere +15°C +10 °C la cerere

Tabelul 25: Temperaturi minime de start pentru uleiuri sintetice (valori orientative pentru temperatura
ambianta)

Temperaturi maxime admise ale uleiului:

* Pentru uleiul mineral, temperatura maxima admisa a uleiului este 85 °C.
* Pentru uleiul sintetic, temperatura maxima admisa a uleiului este 105 °C.
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7.3.4 Cantitati de ulei de lubrifiere

Cantitatea de ulei de lubrifiere indicata pe placuta de identificare este o valoare orientativa. Valoarea
exacta variaza n functie de raportul de transmisie exact si de optiunile aproximative (de ex. OSG, OST,

oT).

Asigurati-va de faptul ca nivelul uleiului este corect. Daca este necesar corectati nivelul uleiului (a se

vedea capitolul 5.2.5 "Nivel de ulei").

m Informatie

Dupa o schimbare a uleiului de lubrifiere si in special dupa prima umplere, nivelul uleiului se poate
modifica foarte putin in primele ore de functionare, deoarece canalele de ulei si spatiile cu cavita{i se
umplu lent abia pe parcursul functionarii. Controlati nivelul uleiului dupa o durata de functionare de cca.

2 ore si corectati-l la necesitate.

7.4 Cuplurile de strangere pentru suruburi

Cuplurile de strangere pentru suruburi [Nm]
imbinari filetate in clasele de rezistentd imbinari
Dimensiunea| 8.8 10.9 129 | v2a-70 s::l r::::zr:e $t'fz:'|';;?t la :::t:':: ::
V4A-70 acoperire

M4 3.2 5 6 2.8 - - -

M5 6.4 9 11 5.8 - 2 -

M6 11 16 19 10 - - 6.4
M8 27 39 46 24 11 10 11
M10 53 78 91 48 11 17 27
M12 92 135 155 83 27 40 53
M16 230 335 390 207 35 - 92
M20 460 660 770 414 - - 230
M24 790 1150 1300 71 80 - 460
M30 1600 2250 2650 1400 170 - -
M36 2780 3910 4710 2500 - - 1600
M42 4470 6290 7540 4025 - - -
M48 6140 8640 16610 5525 - - -
M56 9840 13850 24130 8860 - - -
G - - - - 75 - -
G% - - - - 110 - -

G1 - - - - 190 - -
G1Va - - - - 240 - -
G1%2 - - - - 300 - -

Tabelul 26: Cuplurile de strdngere pentru suruburi
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7.5 Tolerante pentru suprafetele cu filet

La montajul pe culisa motorizata resp. cadrul pe fundatie pentru motor (optiunea MS, MF) si la
suprafetele de insurubare ale flanselor (optiunea: F, FK, KL2, KL3, KL4, VL2, VL3, VL4) este interzisa
depasirea unei rasuciri maxim admise de 0,1 mm la fiecare lungime de 1 m.

7.6 Disfunctionalitati

A\ ATENTIONARE

Pericol de alunecare in cazul scurgerilor

» Curatati podelele murdare Thaintea inceperii cautarii defectiunilor.

ATENTIE

Deteriorarea mecanismului de transmisie

+ In cazul tuturor defectiunilor la mecanismul de transmisie, opriti imediat sistemul de antrenare.

Defectiuni la mecanismul de transmisie

Defectiunea

Cauza probabila

Remediere

Zgomote neobisnuite pe
parcursul functionarii,
vibratii

nivel prea redus al uleiului

Corectati nivelul de ulei,
Consultare cu centrul de service NORD

Daune ale lagarului

Consultare cu centrul de service NORD

Deteriorari ale danturii

Consultare cu centrul de service NORD

Instalatie defecta

Verificati si corectati alinierea
componentelor de antrenare; verificati
valorile de exploatare ale instalatiei

Are loc o scurgere de ulei
la mecanismul de
transmisie

Garnitura defecta

Consultare cu centrul de service NORD

Uleiul iese pe la
dispozitivul de dezaerare

nivelul uleiului este prea ridicat

Corectati nivelul de ulei

stari functionale nefavorabile

Consultare cu centrul de service NORD

Mecanismul de transmisie
se incalzeste prea tare

Ulei gresit in mecanismul de
transmisie

Schimbarea uleiului,

naintea umplerii cu noul ulei, spatiul
intern al mecanismului de transmisie se
curata prin spalarea cu ulei,

Consultare cu centrul de service NORD

Nivel gresit al uleiului

Corectati nivelul de ulei

Ulei murdar

Schimbati uleiul si filtrul

Racire murdara

Curatati racirea

Mecanismul de transmisie este murdar

Curatati mecanismul de transmisie

Racirea este defecta

Consultare cu centrul de service NORD

Mecanismul de transmisie este
suprasolicitat

Consultare cu centrul de service NORD

Forte axiale resp. radiale nepermise

Consultare cu centrul de service NORD

Conditii de montare nepotrivite

Consultare cu centrul de service NORD

Deteriorarea mecanismului de
transmisie

Consultare cu centrul de service NORD
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Defectiuni la mecanismul de transmisie

Defectiunea

Cauza probabila

Remediere

Soc la conectare

Cuplajul motorului defect

Tnlocuiti cuplajul

Cuplajul motorului este uzat

Tnlocuiti coroana dintata din elastomer

Fixarea mecanismului de transmisie
este slabita

Verificati mecanismul de transmisie si
fixarea motorului

Element din cauciuc uzat

Tnlocuiti elementul din cauciuc

Arborele condus nu se
roteste cu toate ca
motorul se roteste

Cuplajul motorului defect

Tnlocuiti cuplajul

Discul de strangere patineaza

Verificati discul de strangere

Ruptura in mecanismul de transmisie

Consultare cu centrul de service NORD

Defectarea instalatiei de
racire

instalatia de racire este defecta

Respectati instructiunile de operare
separate

Presiune prea mica la
intrerupatorul
manometric

Pompa nu antreneaza ulei

Verificati si inlocuiti pompa, daca este
cazul

Scurgere

Verificati si inlocuiti conductele, daca
este cazul

Tabelul 27: Vedere de ansamblu asupra disfunctionalitatilor
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7.7 Scurgere si etanseitate

Transmisiile sunt umplute cu ulei sau grasime pentru lubrifiere pentru lubrifierea pieselor mobile.
Garniturile impiedica scurgerea lubrifiantului. Etanseitatea absoluta nu este tehnic posibila deoarece o
anumita peliculéd de umezeala este normala si avantajoasa, de exemplu pe inelele de etansare ale
arborilor radiali pentru un efect de etansare de lunga durata. In zona aerisirilor poate fi vizibild o umiditate
a uleiului, de exemplu prin ceata de ulei iesita ca urmare a functionarii. La etansari tip labirint cu lubrifiere
de grasime, ca de ex. sisteme de etansare Taconite, iese grasimea consumata din fanta de etansare,
in functie de principiu. Aceasta scurgere aparenta nu reprezintd o defectiune.

Corespunzator conditiilor de verificare conform DIN 3761, neetanseitatea este stabilitd prin mediul de
etansare, care se scurge la incercarile standului de verificare intr-o duratd de verificare definita prin
umiditatea conditionata de functionare si duce la picurarea agentului de etansare. Cantitatea colectata
si masurata este denumitd scurgere.

Definirea scurgerii in raport cu DIN 3761 si utilizarea conforma a acesteia

Locatia scurgerii

Notiune Explicatie Simering in adaptorul IEC | Rostul carcasei | Aerisire
nicio umiditate e .
etans Lo Nu exista nicio avarie.
’ perceptibila

Pelicula de umiditate
umed limitata local Nu exista nicio avarie.
(suprafata mica)

Pelicula de umiditate Se verifica daca e
I sl . . Nu exista nicio
ud intinsa peste Nu exista nicio avarie. este necesara avarie
componenta reparatia. ’
scurgere fagas perceptibil, cu . .
< 9 . .g > P P Se recomanda reparatia.
masurabila picurare
avarie pentru scurt
timp a sistemului de Se verifica daca e
Scurgere e . - Nu exista nicio
< etansare sau Nu exista nicio avarie. este necesara .
temporara - . avarie.
scurgerea uleiului reparatia.
prin transport *)
Scurgere aparenta,
de ex. prin murdarie,
Scurgere . e .
= sisteme de etansare Nu exista nicio avarie.
aparenta

cu posibilitate de
lubrifiere ulterioara

Tabelul 28: Definirea scurgerii in sprijin asupra DIN 3761

*) Experienta de pana in prezent a aratat faptul ca simeringurile radiale umede resp. ude isi opresc
scurgerea in desfasurarea in continuare. De aceea, in niciun caz nu trebuie Tnlocuite Tn aceasta stare.
Motivele pentru umiditatea momentana pot fi de ex. particulele mici de sub muchia de etansare.
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7.8 Emisii de zgomot

Suprafetele de mésurare asteptate-Nivelul de presiune fonicd, conform ISO 8579-1 se afla sub linia
50 %- indicata Tn standard la mecanismele de transmisie.

7.9 Indicatii privind reparatia

La intrebari transmise service-ului nostru tehnic si mecanic, va rugam sa pregatiti tipul exact al
transmisiei si eventual numarul comenzii. Gasiti aceste instructiuni pe placuta de identificare.

7.9.1 Reparatie

In caz de reparatie va rugam indepartati toate piesele care nu sunt originale de pe transmisie resp. de
pe motorul transmisiei. Ne declinam raspunderea pentru eventualele componente anexate, ca de ex.
indicator de rotatie sau ventilator extern.

Trimiteti aparatul la adresa urmatoare:

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
Departamentul de service
Getriebebau-Nord-Stralie 1

22941 Bargteheide

[i] Informatie

Dupa posibilitate trebuie s& mentionati motivul trimiterii componentei / aparatului. Va rugam sa indicati
0 persoana de contact pentru intrebari suplimentare.

Aceasta este importanta pentru mentinerea duratei de reparatie cat mai scurta.

7.9.2 Informatii pe Internet

Suplimentar, pe pagina noastra de Internet gasiti manualele in limbile puse la dispozitie: www.nord.com.

7.10 Garantia

Getriebebau NORD GmbH & Co. KG nu preia nicio garantie pentru vatamari de persoane, prejudicii
materiale sau deteriorare de bunuri, in caz de nerespectare a manualului de exploatare, greseli de
operare sau utilizare abuziva. Piesele de uzura generale ca de ex. semeringurile, sunt excluse din
conditiile de garantje.
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7 Anexe

7.11 Prescurtari

2D

2G

3D

ATEX
B5

B14
CLP
CLP HC
CLP PG
cSt

cw
ccw
°dH

DIN

EG

Transmisie cu protectie contra exploziei
prafului, zona 21

Mecanisme de transmisie protejat contra
exploziilor, zona 1

Transmisie cu protectie contra exploziei
prafului, zona 22

ATmosphréres EXplosible

Fixarea flansei cu alezaje de trecere

Fixarea flansei cu alezaje filetate

Ulei mineral

Ulei sintetic de polialfaolefina

Ulei sintetic de poliglicol

Centistoke

Clockwise, sens de rotatie spre dreapta
CounterClockwise, sens de rotatie spre stanga
Duritatea apei in grade de duritate germana
1°dH = 0,1783 mmol/l

Institutul German de Standardizare
Ulei de ester

Comunitatea Europeana

Norma europeana

Fr
Fa
H1

IE1
IE2

NEMA
IP55
ISO
pH
PSA

UKCA

VCI

WN

Forta transversala radiala
Forta axiala
Lubrifiant pentru industria alimentara

Motoare cu eficienta standard

Motoare cu eficienta ridicata

International Electrotechnical Commission
National Electrical Manufacturers Association
International Protection

Organizatie internationala pentru standard
Valoarea pH-ului

Echipamentul personal de protectie

Directiva

UK Conformity Assessed (Marcaj de
conformitate al produselor pentru Marea
Britanie)

Volatile Corrosion Inhibitor

Grupa de vascozitate

Document de la Getriebebau NORD
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